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BILLEDERNE VISER PRODUKTER FRA FORSKELLIGE VIRKSOMHEDERS SORTIMENT.

VHF radioen er din livline til land i en nedsituation

Eksempel pi standard VHF radio med
DSC alarmknap ("distress”-knappen).

Enestaende redskab, hvis du kommer i ned
Kanal 16 pé din VHF radio er den maritime
nodkanal, der aflyttes af Lyngby Radio i alle dan-
ske farvande og af alle erhvervsskibe pa havet.
Fritidsfartejer ber ogsa lytte.

Den bedste hjeelp kommer ofte fra de skibe, der
er tettest pa dig, som enten horer nedkaldet
direkte eller bliver dirigeret via Lyngby Radio.

Med din VHF radio kan du tale med andre sej-
lere, men vigtigst af alt er, at VHF gennem artier
har bevist sit veerd til effektiv kommunikation
ved redningsaktioner.

VHEF giver mulighed for direkte kontakt med
skibe i omradet, Lyngby Radio, redningsfartejer
og evt. helikopter. Lyngby Radio lytter pa kanal
16 og overvéager DSC alarmer 24 timer i dognet
— aret rundt!

DSC en ekstra sikkerhed
DSC har en alarmknap — den rede “distres-

s”-knap. Ved blot et enkelt tryk pa denne sender
du en nedalarm til Lyngby Radio og alle skibe i
et stort omréde. Alarmen forteeller, hvem du er,

og hvor du er.

Neodalarmen er DSC systemets vigtigste funk-
tion, men du kan ogsa foretage direkte opkald
til andre skibe via DSC systemet. Det sker via et
MMSI-nummer, der, naesten som et telefonnum-
mer, giver en opkaldstone hos den, du kalder.

Alle erhvervsfartgjer og mange fritidsfartejer har
DsC.



Husk at fa indkodet MMSI nummer

- og tilsluttet GPS

For at anvende DSC systemet skal radioen derfor
have indkodet en individuel identifikation, der
kaldes et MMSI nummer. Er dette ikke nummer
ikke indkodet, fungerer DSC ikke — heller ikke
alarmfunktionen!

For at forteelle din position, skal den stationzere
radio desuden veere koblet til en GPS.

DSC systemet findes i dag pa stort set alle statio-
neere VHF radioer og har ogsa vundet indpas pa
mange handholdte radioer. Men dit skibs MMSI-
nummer skal indkodes for at systemet virker.

Krzever SRC certifikat og individuelle
numre

Som fritidssejler kreever brug af en VHF med
DSC kraever et SRC certifikat (Short Range
Certificate).

Dit skib skal desuden have et VHF “kaldesignal”
og et "MMSI-nummer” for DSC. Begge dele far
du hos Sefartsstyrelsen.

Hvad er egentligt en VHF Radio?

VHE star for Very High Frequenses og er en
tradles radiotelefon. En stationeer radio har
typisk en reekkevidde pa 30 ca. semil, mens en
beerbar reekker 3-5 somil. Den fylder ikke meget
og er let at installere og betjene.

Med kanal 16 som nedkanal understotter VHF
radioen et grundleeggende element for sesikker-
heden, nemlig viljen og evnen til gensidigt at
hjeelpe hinanden hvis der opstar et behov.

Det er derfor meget vigtigt, at alle skibe lytter til
kanal 16, nar de er pa vandet. Erhvervsskibe har
lyttepligt, fritidsfartejer bor ogsa lytte!

Hvad er egentlig DSC?

DSC star for Digital Selective Call, og er et
vigtigt led i det verdensomspaendende nod- og
sikkerhedssystem GMDSS (Global Maritime
Distress and Safety System).

Opkald via DSC sker pé kanal 70, der er en
digital kanal. DSC radioen giver en tone, nar
den modtager et opkald og ger pa den made
opmerksom p4d, at der er radiotrafik til dig.
Tonen varierer efter, hvilken type kald det drejer
sig om. Pa radioen kan du samtidig se, hvem der
kalder dig, og hvilken kanal du skal benytte for
at svare.

Ved ngdmelding pad VHF’en alarmerer du bade den officielle redningstjen-

este og skibe i neerheden.

Ved et tryk pa den rede "distress”-knap sender du bade ngdalarm, MMSI
og position til den officielle redningstjeneste og skibe i narheden.



Baerbar eller stationser VHF?

En VHF radio kan du finde til priser fra ca. 1.000
kr. til mange tusinde kr. - bade i stationzere og
beerbare modeller.

Har du mulighed for at installere en stationzer
radio, ber du normalt veelge den, da den har
storst reekkevidde. En stationeer radio sender
nemlig med storre effekt end en baerbar, og sam-
tidig vil du kunne montere en storre og hojere

placeret antenne.

I mindre fartejer, hvor det ikke er muligt at mon-
tere en stationeer radio, ber du have en baerbar
VHF om bord.

Som en ekstra sikkerhed er det ogsa en god ide
at have en beerbar VHF som ekstraudstyr. Den
giver sikkerhed, hvis stremmen skulle svigte,
eller hvis skibet ma forlades.

Selvom raekkevidden er mindre med en baerbar
VHE, kan du komme i kontakt med andre skibe i
neerheden, og i kystneert farvand er chancen for
at blive hort af Lyngby Radio ogsé god.

Ved anskaffelse sa husk at tjekke, at den baerbare
radio er vandtaet, og om den evt. kan flyde.

Med eller uden DSC?
Det absolut mest sikre valg er en VHF med DSC.

En radio med DSC har en nedfunktion der kan
sammenlignes med brandalarmen: ”sla ruden
ind, s& kommer der hjeelp”.

Du skal blot trykke pa radioens rede alarmknap,
”distress”-knappen, sa sender radioen en alarm
til Lyngby Radio og skibe i omradet.

Eksempel pd en
barbar VHF



Sadan virker DSC med GPS

Nar du trykker pa radioens rede alarmknap,

”distress”-knappen, udsender radioen en digital

alarm, der forteeller,

e at du har brug for hjeelp

e hvem du er - via dit MMSI nummer

e hvor du er - via din GPS1, safremt den er
tilkoblet radioen eller indbygget i den hand-
holdte.

Alle skibe med DSC i omradet og Lyngby Radio
vil i samme gjeblik modtage din alarm, og en
redningsaktion vil blive sat i gang.

Den efterfolgende radiokontakt (“nedtrafik”)
foregar, som ved andre nedkald, pa kanal 16.

Fordelen ved at udsende alarm via DSC er, at
alle dine data bliver sendt sammen med alar-
men, og at der pa alle skibe i et stort omrade
vil lyde en serdeles hoj og meget gennemtreen-
gende opkaldstone. Desuden vises dine data pa
DSC-skaermen.

Som ekstra sikkerhed vil din alarm automa-
tisk blive genudsendt ca. hvert 3. minut, indtil
Lyngby Radio med en DSC kvittering har
bekreeftet, at du er blevet hert. Kvitteringen
”Distress acknowledge” vises pa radioens
skeerm.

Kvitteringer fra skibe sker pa kanal 16.

Den digitale alarmering er afsluttet efter fa
sekunder, og den videre kommunikation (ned-
kald og nedmelding) foregar pa kanal 16.

1 GPS stir for Global Positioning System og bruges som
betegnelse for stationere eller beerbare enheder, der ved hjeelp
af satellitter kan bestemme en position med ned til fd meters

nojagtighed. Fx pd en barbar VHF

En kvittering

fra Lyngby Radio

pd et DSC nodopkald vil — QreNmn ENoE
altid indeholde ordene
“Distress Acknowledge”

Foto: Per S. Lynge

Husk: Uden MMSI nr. indkodet fun-
gerer alarmfunktionen ikke!

Husk: Uden GPS eller GPS-
tilslutning viser alarmkaldet ikke
nejagtigt, hvor du er.



Sadan gennemferer du et nedopkald

Ngdalarm med DSC:

e Tryk 3 - 5 sekunder pa den rede “distres-
s”-knap

e DPafer evt. nodsituationens art — det er muligt
via tasterne.

¢ Send derefter nodkald pa VHF kanal 16:

Nedkald pa VHF kanal 16:
* Velg kanal 16
* Indstil til max. sendeeffekt
¢ Hold sendetasten inde og send :
¢ Mayday, Mayday, Mayday ” (3 gange)
e Her er "Skibets navn”, “Skibets navn” ,
”Skibets n avn” (3 gange)
e Skibets kaldesignal (1 gang)
e Evt. MMSI nr. — hvis du har udsendt
DSC nedalarm (1 gang)
Hold en kort pause og send nodmelding
* Mayday
* Her er “Skibets navn”
e Skibets kaldesignal
e Evt. MMSI nr.
Oplys
* Nopgjagtig position
e Situationens art
e Antal om personer bord
e Kendetegn pa baden
* Andet der kan have betydning for red-
ningsarbejdet — som fx vind, belger, sigt
e Slip sendetasten og afvent svar fra Lyngby
Radio eller skibe i neerheden. Hvis du ikke
far svar, sa gentag proceduren.

Bevar roen, tal tydeligt og i et naturligt stemme-
leje. Undgé misforstaelser ved fx at neevne alle
tal enkeltvis for din position.

Hold besaetningen orienteret om situationen og
forteel om nedproceduren.

Lyngby Radio vil sparge om supplerende oplys-
ninger og alarmere JRCC (tidl. SOK).

Hvis du ikke far fat i Lyngby Radio, men et
andet skib (f.eks. ved brug af en baerbar VHF),
sa bed skibet videresende din Mayday som en

Mayday Relay.
4, 65
63 VHF-kanaler 2015
MM Lyngby Radio
] i3 TIf: +45 80604020
i 7

Lynglyvy Radio
DAC 002191000

Lyngby Radio anvender arbejdskanaler pid VHF
til udsendelse af bl.a. varsler og sikkerhedsmel-
dinger. Pd disse kanaler kan du kontakte Lyngby
Radio ved almindelige rutineopkald.

Det er ogsd muligt at kalde Lyngby Radio via
DSC pd MMSI nr. 002 191 000.

Husk at holde din VHF aben pa kanal 16 under hele redningsaktionen.
Medbring en bserbar VHF radio hvis du forlader skibet.



Foto: Per S. Lynge

Eksempel pa ngdkald og
nodmelding:

Tryk pa Distress-knap.
Veelg kanal 16
Indstil til max. sendeeffekt

Hold sendetasten inde og send ngdkald:

e MAYDAY MAYDAY MAYDAY (udtales

MZIDAI)
{ * Her er MAGEN MAGEN MAGEN

e XPA1234

e MMSI 219 123456
Test din VHF (hold herefter en kort pause)
Sikkerhedsudstyr ber testes jeevnligt. Du kan Send ngdmelding:
teste din VHF ved at kalde Lyngby Radio pa en e MAYDAY - MAGEN - XPA1234 - MMSI
af deres arbejdskanaler (se kortet). 219 123456

* 6 somil ost for Skagen
Du kan ogsé aftale med et andet skib at kalde e Kollision med ukendt skib
pa en af “lystfartojs-kanalerne” fx L1 og L2 eller e Alvorlig lzekage
"interskibs-kanalerne” fx kanal 6, 8, 72 og 77. e 3 mands besastning

¢ Rad glasfibersejlbad
e Vigariredningsfladen
Overalt i Danmark er det Lyngby
Radio, der fungerer som kystradio :
og alarmeres. | udlandet skal du Slip sendetasten og afvent svar fra kystra-
orientere dig om, hvem der er kys- dioen (Lyngby Radio) eller skibe i nzerheden.
tradio, hvilket sprog du kan benytte Hvis du ikke far svar, s gentag proceduren.
og hvilke arbejdskanaler de bruger.
Internationalt foregar nadalarm
dog pa kanal 16 og proceduren den
samme.

Selvom du har sendt en DSC alarm, skal du altid lave nedopkald pa kanal
16. Sa sikrer du dig, at fritidsfartesjer uden DSC ogsa modtager dit
Mayday.



Forskellige opkald med VHF og DSC

Du kan foretage fem forskellige former for
opkald via en VHF/DSC radio. De fire forste har
hver et serligt signal.

Mayday / DSC Distress Alert
MAYDAY er nedsignalet, som anvendes, nar der
er overheengende fare for tab af menneskeliv, og
der er behov for gjeblikkelig hjeelp.

Den efterfolgende kommunikation pé kanal 16
kaldes nedtrafik. Under nodtrafikken er det ude-
lukkende involverede skibe og kystradioen, der
ma benytte kanal 16.

Meldingen ”Seelonce Mayday” er en pamindelse
til andre om at holde sig helt tavse.

Al radio-kommnunikation, der sker i forbindel-
se med nedtrafik, indledes med ordet Mayday
udtalt én gang.

Foto: Per S. Lynge

Nar redningsaktionen og nedtrafikken slutter,
udsender Lyngby Radio meldingen ”Seelonce
Feenee”.

Mayday Relay / DSC Distress Relay
Alert

MAYDAY RELAY benyttes af et skib eller en
Lyngby Radio til at udsende Mayday pa vegne
at et andet skib i ned. Fx fordi dette skib ikke
selv har VHF raekkevidde nok.

Heorer du et Mayday, der ikke bliver besvaret

af kystradioen eller andre, skal du kvittere den
nedstedte og derefter fra din VHF radio vide-
resende oplysningerne i nodkaldet som Mayday
Relay pé kanal 16.

Bemeerk at det kun er Lyngby Radio, der ma
benytte DSC Distress Relay Alert, mens skibe skal
sende Mayday Relay pa kanal 16.




Pan Pan / DSC Urgency Call

PAN PAN er “ilsignalet”, som kan sendes i
alvorlige og faretruende situationer, hvor der
dog ikke er fare for tab af menneskeliv. Det kan
typisk dreje sig om akut behov for sleebeassistan-
ce, laegehjeelp eller lignende.

Pan Pan kreever lige som Mayday, at ikke invol-
verede er tavse pa kanal 16.

Securité / DSC Safety Call

SECURITE benyttes til sikkerhedsmeldinger.
Hvis du fx har set en drivende genstande eller
andet, der er til fare for skibstrafikken, kan du

benytte opkaldet securité.

En sikkerhedsmelding annonceres pa kanal 16,
mens selve meldingen udsendes pé kanal 6.
Lyngby Radio skal derefter kontaktes med neer-
mere oplysninger.

Lyngby Radio udsender fast sikkerhedsmeldin-
ger med navigationsadvarsler kl. 01.33 - 05.33
-09.33 —13.33 - 17.33 — 21.33. Meldingerne
annonceres pa kanal 16 og udsendes pa omra-
dets arbejdskanal (Se side 6).

Du vil ogsa kunne opleve sikkerhedsmeldinger
udsendt som DSC Safety Call fra andre skibe,
typisk erhvervsfartojer der behersker DSC pro-
fessionelt.

Rutinekald / DSC Routine Call
Almindelige opkald til andre skibe eller Lyngby
Radio kaldes rutinekald (og har ikke et serligt
"signal”).

Med VHF kan du kalde et andet skib, du vil i
kontakt med, pa kanal 16. Her aftaler I, hvilken
interskibskanal I vil benytte til selve samtalen.

Lyngby Radio kalder du pa omradets arbejds-
kanal. Derefter forteeller de, hvilken kanal I evt.
skal forseette pa.

Vil du benytte DSC Routine Call til et skib,

skal du benytte det pageeldende skibs MMSI-
nummer og valge den kanal, selve samtalen
skal forega pa. Lyngby Radio har MSSI nummer
002191000.



Spergsmal og svar om VHF og DSC

Hvad har AIS med VHF at gere?

AIS (Automatic Identification System) sender og
modtager via VHF systemet. Med en AIS modta-
ger og kortplotter kan du felge de skibe omkring
dig, der udsender AIS signal. AIS er et krav for
erhvervstrafikken.

Onsker du selv bade at modtage og sende AIS,
skal du anskaffe en AIS transponder.

Der findes forskellige losninger som fx VHE/
DSC radioer med indbygget AIS modtager,
selvsteendige AIS enheder og kortplottere med
indbygget AIS.

Laes mere i brochuren ”"Veard at vide om GPS,
AIS og RADAR”.

Er VHF radioen pa vej ud?

Det er den pé ingen méde. VHF kanal 16 repree-
senterer en naesten 100 &r gammel nedprocedure,
mens DSC (kanal 70) er den nyeste kontaktfacon.
Bade VHF og DSC vil fortsat veere enestaende
redskaber, hvis du kommer i ned.

Hvad kreeves for at have en VHF?

For at have VHF kreever det en registrering som
skibsradiostation hos Sefartsstyrelsen. Dermed
far du et kaldesignalbevis med et kaldesignal og
et MMSI nummer som er badens identitet. Og
husk — uden at indkode MMSI nummeret, funge-
rer DSC i radioen ikke!
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Hvad kraeves for at bruge radioen?

For at du ma anvende en VHF radio, skal du
som minimum har et VHF/SRC certifikat. Dette
geelder ogsa for en handholdt VHF radio.

Kraever VHF/SRC certifikat undervis-
ning?

Det er ikke et krav, at du skal have modtaget
undervisning. Selvstudie er ogsa tilladt, selvom
det anbefales at deltage i et kursus hos en sejler-
skole eller lignende. Kontakt evt. Sefartsstyrelsen
og forher dig om muligheder pa tlf. 7219 6000,
radio@dma.dk eller www.fritidssejler.dk

Skal jeg op til en preve?

Ja, du skal afleegge prove for at fa et certifikat.
Sefartsstyrelsen afholder prever rundt omkring i
landet og hos forskellige kursusudbydere.

Geelder mit gamle VHF certifikat stadig?
Med et aeldre VHF certifikat mé du stadig
anvende en VHF radio uden DSC. Har du der-
imod kebt en radio med DSC, skal du have et
SRC certifikat.

Hvad er forskellen pa et SRC og ROC?
SRC er det lovpligtige certifikat for lystsejlere,
og ROC er certifikatet for erhverv. I forhold til
SRC er ROC udvidet med dybere kendskab

til nedprocedurer og med praktisk, erhvervs-
maessig brug af udstyret, herunder kendskab til
radiokommunikation pa engelsk. Der er under-
visningspligt til ROC.

Jeg har en lille beerbar VHF, behover jeg
et certifikat?

Ja. Enhver brug af en maritim VHF kreever et
certifikat. Det samme geelder, hvis du har en PLB
elle en EPIRB (Se side 11).



Andre muligheder for en livline til land

Priserne pa avanceret elektronik til baden er
efterhdnden nede, hvor fritidsskibe kan deltage —

ikke mindst nar det geelder sikkerheden om bord.

EPIRP og PLB

EPIRB (Emergency Position Indicating Radio
Beacon) og PLB (Personal Location Beacon) fun-
gerer neesten ens.

Ved aktivering afsendes alarmsignaler til red-
ningscentre via satellitter. Satellitterne kan pejle
dig, og en redningsaktion kan straks begynde.

En EPIRB er en relativ stor nedsender, der

kan sende nedsignaler i mindst 48 timer. Den
anvendes af storre lystfartojer pa langfart og af
erhvervsskibe.

PLB (Personal Location Beacon) er en mindre
udgave af en EPIRB og kan fx vaere i lommen.
Den kan sende nedsignaler i mindst 24 timer,
hvilket er ideelt til lystbade i kystneere farvande.

Helt suveraen sikkerhed far du, hvis der er GPS
i din PLB eller EPIRP, da den udsender din pree-
cise position.

En PLB og EPIRP skal kodes med dit MMSI
nummer og registreres i Sefartsstyrelsen.
(Selvom navnet antyder, at PLB er personlig,
registreres den altsa med skibets data.) Du skal
desuden have et SRC certifikat.

AIS

Med AIS-modtager (Automatic Identification
System) kan du se alle erhvervsskibe i omradet
og samtidig se deres kurs, fart og MMSI num-
mer. Dette giver en oget sikkerhed i trafikerede
farvande.

Du kan ogsé se de fritidsfartejer, der har en AIS

transponder. En AIS transponder afsender ski-
bets kurs, fart og MMSI nummer.

AIS er et krav for erhvervs-
trafikken og giver en ekstra ;;
sikkerhedsfaktor i en fri- .
tidsbad. I dag har ganske
mange fritidssejlere en AIS =T
modtager.

AIS SART

En AIS SART kan vere ganske lille og ligge i
redningsvesten, men reekker kun fa semil. En
AIS SART er derfor ikke en nedsender. Den
benyttes derfor typisk som Mand Over Bord
alarm og af fx dykkere.

Med en AIS SART (AIS Search and Rescue
Transmitter) om bord kan du sende en alarm til
skibe i naerheden om, at du behever hjelp. Ved
aktivering vil der blive vist et nedsignal pa ski-
benes AIS skeerme, og de kan omgéende komme
til assistance.

En AIS SART erstatter ikke en EPIRP eller PLB.

Dette haefte er ikke tilstraskkelig til undervisningsbrug, da omtalen er

meget forkortet.
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ANNONCE

VHF Skolen

VHF/SRC & ROC Kurser
over alt i landet. Skole i
Ballerup.

Vort speciale er on-line kurser
via Internet

Radio- & Navigationsudstyr

WWW.VHFSKOLEN.DK

WWW.VHFSHOPPEN.DK

Besog vor netshop
- vi har altid et godt tilbud pa udtyr

- Kurser arrangeres over alt i landet
. efter tilbud.
£ R e -

VHF/SRC OG DUELIGHEDSKURSER

VHF SKOLEN

iNTERNETSHDP

™
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Sosportens Sikkerhedsrad har til formal at arbejde for sikkerhed til ses for alle,
der benytter danske farvande til rekreative formal.

OPHAVSRET TIL SBKORT: KORT OG MATRIKELSTYRELSEN; / 7. OPLAG - 01,17



http://WWW.VHFSKOLEN.DK
http://WWW.VHFSHOPPEN.DK
http://www.vhfshoppen.dk

