Trin 5: Indretning, udstyr og paklaedning

Nu har du den nedvendige basisviden til at
g4 pa jagt efter din dreommebad pa nettet,
bidudstillinger og ved besog hos badfor-
handlerne.

Nér man kigger pa en bads sterrelse,
skal man huske p4, at en 2 til 3 fod le&n-
gere bad, svarende til 72 til 1 meter, bety-
der kolossalt meget for bddens rummelig-
hed.

Forskellen er i praksis meget storre, end
tallene umiddelbart antyder, for 1 ekstra
meter pa det bredeste sted midt pa en bad
kan na&rmest give en ekstra kahyt.

Bare 10 cm ekstra i bddens bredde kan
ligeledes gore en stor forskel for den ind-
vendige rummelighed. Prov selv at vur-
dere det, nr du er pd badudstilling.

Iser tursejleren glaede af en tung og der-
med typisk lidt sterre bad. Den kan med-
fore passende mangder ferskvand, brend-
stof, proviant og grej.

Desuden vil en tung bad have mere ro-
lige bevagelser til sgs, simpelt hen fordi
den sterre masse er svarere at s@tte i
svingning.

Gode store stuverum kan man ikke fa
nok af. Der skal gerne vaere plads til ekstra
sejl, cykler, vandlegetoj og maske dykker-
udstyr af forskellig slags.

Mange storre bade har to toiletrum, men
hvor ofte har man brug for det? Er pladsen
ikke bedre givet ud til lidt sterre salon? El-
ler en lidt mere komfortabel owners cabin?
Eller til netop mere stuveplads, sa der ogsa
er plads til ungernes Gameboy, videofilm,
badedyr, mad, vin, ol og spiritus til en 3
ugers ferie?

Mens vi er ved toilet og bad, sa vil man i
praksis mange gange vere mere glad for
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en bruser med varmt og koldt vand p4 ag-
terdeekket, i stedet for at sta i et trangt bru-
serum, der er klemt ind i toiletrummet. I
det folgende kan du lase lidt om, hvad
man kan overveje 1 forbindelse med de en-
kelte opholdsomrader i en bad.

Der er naturligvis masser af muligheder
for at veelge lige den indretning af baden,
der tilfredsstiller dine ensker og behov.

1. Er det nemt at komme til og fra borde?

2. Kan vi veere i cockpittet?

3. Hvordan kan vi sove?

4. Hvad med mad og bad?

5. Er der plads til vores grej?

Til og fra borde

Enhver sejltur i din nye bad starter med at
du skal g& ombord. Mange europaiske og
amerikanske bade er bygget til at agteren-
den ligger ind til broen. Men i1 Skandina-
vien leegger vi naesten altid stevnen ind
mod broen for at kunne opholde os mest
ugenert i cockpittet.

Nar verftet har teenkt, at baden skal
ligge med agterenden ind mod broen, er
den naesten altid forsynet med en hej, udelt
forpulpit, hvilket gor det vanskeligt at ga
til og fra borde, nar baden legges med
steevnen ind mod broen.

Pa Skandinaviske bdde vil forpulpitten
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sd godt som altid vere delt, s& det er let at
gé til og fra borde, nar stevnen ligger ind
mod broen. Du ber bede forhandleren om
at fa en delt forpulpit med i prisen, hvis
den ikke er det.

Mindre bade er ogsé lette og smalle. Det
betyder, at baden vipper, ndr man gar pa
siden, et fenomen der er mere udtalt pa
motorbade end pa sejlbade, der jo har ke-
len og masten som balancestenger.

Jo sterre og bredere bad er, jo mere sta-
bil er den at gd pa. Men bredden pa side-
dekket skal ogsa vaere i orden, gerne
20-25 cm hvis det skal vaere behageligt at
gé langs siden af baden.

I mindre og smallere motorbéde gar man
ofte ind pa midten og abner en del af for-
ruden, hvorfra der er trappetrin ned i cock-
pittet.

Du skal ogsa veere opmarksom pa at
mange broer i danske lystbadehavne er
lave. Det er godt ndr man har en lille bad,
men der kan vere meget langt ned, hvis du
kommer sejlende 1 en storre bad.

Her kan det vaere en fordel at fa installe-
ret en steevnstige, der kan slds ned til
broen.

Alternativt kan man medbringe en lille
trappestige eller skammel, der kan place-
res pa broen, men sé skal forste mand, der
skal i land med fortejningerne vaere tem-
melig adreet. Alternativt kan man leegge
agterenden ind mod broen.

Husk flaget og brug det korrekt
Foruden Sevarnet er danske sejlere de
eneste, der ma fore det nationale splitflag,
orlogsflaget. S& det skal absolut med pa
din udstyrsliste til baden.

Et flag og et flagspil er nemlig ikke altid
standardudstyr, der automatisk felger med
baden.
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Orlogsflaget ligner splitflaget, blot med en
mere dybrad farve (helt precist hedder
farven pantone ul93). Lystsejlernes flag
skal baere bogstaverne YF (Yachtflag),
D.Ef.R. (Dansk Forening for Rosport) el-
ler D.K.F. (Dansk Kano og Kajak For-
bund). Bogstaverne skal vere placeret i
overste stangfelt.

Til ses gelder de samme regler for
yachtflaget som for nationalflaget. Des-
uden er det kutyme, at flaget er hejst ved
anleb eller afgang.

Det tages normalt ind ved solnedgang og
settes om morgenen, ndr besatningen er
vagen.

Ved besog 1 udlandet, kan vartsnatio-
nens flag bruges som “gaesteflag”. Det ma
ikke vaere storre end nationalflaget, og det
placeres normalt under styrbords saling pa
en sejlbad og en lignende placering pa en
motorbad.

De serlige regler, der gaelder for brugen
af Dannebrog til sgs, kan du finde 1 Dansk
Sejlunions pjece, “Sédan ber man bruge
Dannebrog til sgs”.

Reglerne for at bruge flaget skal 1 ovrigt
altid folge reglerne i det land, som skibet
er indregistreret i.

Over deek
Pé dakket og i cockpittet opholder man
sig mest.

Derfor er det vigtigt at du befinder dig
godt her, og at omraderne opfylder de krav
du har til at kunne sejle badden under alle
forhold, samt komme rundt pa dekket og
pa siderne af baden, nér der skal ordnes
sejl, settes fendere og kastes fortgjninger.

Der skal vaere mulighed for Iz, nar det er
koldt, regnfuldt og bleesende, og der skal
vare mulighed for at sidde abent, nér so-
len stréler fra en skyfri himmel.
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Cockpit

Det er i cockpittet sejlerlivet leves. Det er
dejligt at veere ude, nar man sejler, og nar
man ligger i havn eller for anker, er det i
cockpittet man nyder vejret og livet i hav-
nen eller pa vandet omkring én.

Derfor er det vigtigt, at cockpittet lever
op til dine forventninger. Der skal gerne
veere plads til at invitere gaester om bord,
til at spise, maske ogsd mulighed for at in-
vitere et par gester pa frokost eller mid-
dag. Derfor skal du vare sikker pi, at
cockpitbordet og siddemulighederne om-
kring bordet passer til det antal mennesker
der normalt vil vaere med om bord.

Det kan evt. vaere der er mulighed for at
rigge et par ekstra pladser til pd en nem
made. Det giver skér i gleeden, hvis nogen
ma sidde akavet langt vaek fra bordet mens
der spises og drikkes.

Der skal vare plads til at sole sig, hvilket
jo kraever en vis lengde af cockpitban-
kene, hvis du skal kunne ligge behageligt
udstrakt.

En eftermiddagslur i cockpittet vil helt
sikkert blive en god vane, hvis benkene
tillader det.

Der ma meget gerne vare nem adgang
til en badeplatform, s& man kan hoppe di-
rekte 1 vandet fra bdden og kravle denne
vej op igen ad en indbygget stige. Det skal
ogsa vere nemt at gd pd dekket direkte fra
cockpittet.

I motorbade er der generelt en styre-
plads leengst fremme i cockpittet, maske
med plads til en eller flere passagerer.

Det er praktisk hvis styrepladsen er ind-
rettet, sd baden er lige nem at styre, uanset
om du star op eller sidder ned.

En stdende position giver dig langt bedre
overblik over baden ved snavre havnema-
nevrer.

DANSKE BADEJERE

KOM & SEJL

I mindre motorbédde er det en god idé, hvis
styrestolen kan drejes rundt og udgere en
del af en siddegruppe i cockpittet.

I midten af cockpittet er der oftest en
siddegruppe med et passende bord. Ofte
kan bordet saenkes ned, si hele arealet kan
laves til en kempe solseng.

I storre motorbade kan der vare afsat
plads til et pantry eller en bar i cockpittet
og maske endda en indbygget grill.

Et ekstra koleskab i cockpittet finder vej
til stadig flere motorbade. Méske har det
endda en indbygget ismaskine til de kolige
drinks.

Agterude i cockpittet er der som regel
adgang til en badeplatform. P4 nye bade er
der tendens til at lave badeplatformen sta-
dig sterre.

Ofte er der plads til at ligge eller sidde
og nyde solen sammen med vennerne med
en drink i hdnden. Samtidig er man i di-
rekte kontakt med dem, der er hoppet i
vandet og svemmer rundt om béaden.

:T i ’

Cockpittet i Nordkapp 610 Comtesse har en
god agterbaenk. Fgrerstolen kan drejes vaek
fra rattet og indga i en hyggelig sofagruppe
omkring cockpitbordet. Selv om baden kun
6,1 meter lang kan der godt gares plads til et
rummeligt og anvendeligt cockpit.
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Sunseeker Por-
tofino 47 byder
pa et overdadigt

cockpit med stort
| pantry som sup-
plement til det
endnu stgrre pan-
try under deek.

Instrumentpanelet i en motorbéad, her en Go-
bbi, bliver hurtigt kompliceret at se pa. Her er
elektronisk regulerede gashéandtag til to mo-
torer, motorinstrumenter til to motorer, joystick
til bovpropel, magnetkompas mm. Den tomme
plads til venstre for rattet passer lige til en stor
kortplotter, noget der ikke er standardudstyr,
nar du handler bad.

Nimbus coupe har bag ved salonen et agter-
deek med faste baenke og bord. Fra agterdeek-
ket er der udgang til badeplatformen.
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I coupé bade er cockpittet en del af salo-
nen, og bag ved denne er der et abent ag-
terdek, som regel umebleret pa mindre
coupé¢ bade.

Herfra er der udgang til badeplatformen.
Pa det dbne agterdek er der til gengeld
plads til at stille 2 - 4 magelige klapstole
og med et klapbord kan man neermest
skabe sig en altan med havudsigt.

I flybridge bade er der sddan set to cock-
pitter, nemlig en styreplads i tilknytning til
salonen, og en styreplads pa flybridgen.
Flybridgen er indrettet med et eller flere
seder ved styrepladsen, ofte kan de drejes
rundt og udgere en del af et sofagruppear-
rangement. Sofaerne kan ofte legges ned
til en stor solseng. Bag ved salonen er der
som pé coupé bade et agterdek, der enten
er umebleret eller mobleret med en sofa.

Til de rigtig fine bide horer der flotte
teakstole og et teakbord med badens fabri-
kat indgraveret.

e

Den polske Galeon 330 flybridge har et abent,
umgbleret agterdeek bag deeksalonen. Her
kan du selv mgblere med dine yndlingsklap-
stole og klapbord. Fra agterdsekket er der
udgang til badeplatformen. Kravler du op pa
flybridgen er der styreplads, U-sofa og bord.
U-sofaen er stor nok til at solbade. Fordaekket
er sa fladt, at det er muligt at laegge hynder ud
og solbade her. Denne opbygning giver mu-
lighed for at mange mennesker kan hygge sig
ugenert i badens forskellige afsnit.
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I sejlbade er der generelt en rorpind eller
et stort rat helt agterude for enden af cock-
pittet.

Det er en fordel, hvis rattet kan drejes el-
ler klappes sammen, sa man let og ube-
sveret kommer rundt om styrekonsollen
og ud pa badeplatformen.

I starre sejlbdde er rorpinden altid erstat-
tet af et rat, ofte to, hvis badens storrelse
vokser over 40 fod.

I cockpittet er der monteret faste cock-
pitbaenke med liger, sa der er gode stuve-
rum nedenunder.

Cockpitbordet i en sejlbad kan 1 de fleste
tilfelde klappes ned eller stuves vk, sa
det ikke er 1 vejen, ndr der skal arbejdes
med fald og skeder.

Cockpittet i Hanse 315 ligger som pa de fle-
ste sejlbade placeret helt agterude. Herfra er
der adgang til en badeplatform. Péa langt de
fleste sejlbade er skader og fald fart tilbage

til cockpittet, s& baden kan sejles af en enkelt
person. Til forskel fra motorbade har sejlbade
"harde” baenke, sa det kraever nogle lgse hyn-
der hvis du skal sidde eller ligge komfortabelt.

Cockpittet ber vaere selvlensende, dvs. at
vand, der skyller ind over cockpittet, hur-
tigt kan lebe ud igen.

Pa en sejlbad er cockpittet adskilt fra ka-
hytten med et hevet omrdde, der kaldes
brodekket. En luge lukker adgangen til
kahytten.
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Najad 380 har centercockpit, hvilket her er
kombineret med en stor, ugenert agterkahyt
bag ved cockpittet. Vindspejlet er af glas i
rammer af aluminium, hvorpa der kan heegtes
en sprayhood. Bemeerk at cockpittet er totalt
friholdt for fald og liner, alt er fort langs ba-
dens sider.

De fleste sejlbade har sprayhood over ka-
hytstrappen for at beskytte mod sprojt.
Sprayhooden er forsynet med ruder af klar
plast, som ikke giver helt klart udsyn
fremad, derfor ber man kunne se hen over
sprayhooden.

En del sejlbade har glasruder indrammet
i aluminium eller glasfiber. Sprayhooden
er s knappet pd rammen, hvilket giver et
langt bedre udsyn. En kaleche eller cock-
pittelt er en god 1d¢ til beskyttelse mod
kulde og regn. Det er langt fra altid stan-
dardudstyr, sd det skal sikkert ogsd med pa
tilvalgslisten.

Kalechen ber kunne lynes sammen med
sprayhooden, og siderne ber vare sat pa
med lynlase, sd de kan fjernes i1 godt vejr
og toppen star tilbage som solsejl. Man
bar overveje at fa lavet kalechen sé hej, at
man kan std oprejst under den, s& man fx
ogsa kan sejle med den som solsejl.

Under deek

Som sagt leves bddlivet mest oppe, hvor
man kan folge med i sejladsen eller havne-
livet og 2 frisk luft, sol og varme. Men til
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de sure dage, eller nar man bare traenger til
at vaere lidt ugenert, er det rart, hvis baden
er bekvemmelig og indbydende under
dek. Bekvemmeligheden under dek han-
ger teet sammen med badens lengde,
bredde og fribordshejde.

For mange er bekvemmelighed ogsa ens-
betydende med, at man kan std oprejst un-
der deek. En stdhgjde pa over 1,85 meter er
efterhdnden ikke noget s@rsyn, hvor der er
hgjest til loftet under deek, men malet fal-
der mange gange pa toilettet og 1 kahyt-
terne. Derfor er det vigtigt, at man giver
sig tid til at ga rundt 1 hele béden 1 alle
rum, inden man beslutter sig for at veelge
den eneste ene blandt markedets utallige
muligheder.

Indtrykket af bddens interior kan vare
meget forskelligt, atheengigt af om der er
brugt lyse eller morke traesorter, og om der
er meget eller lidt trae 1 det hele taget.

For 1 tiden kunne der ikke blive tree nok
under daek. Nu er cigarkasselooket aflost
af mere lyse og venlige designs, vindues-
arealerne er blevet storre og mange andre
designmassige fif er taget i brug for at
skabe fornemmelse af lys og plads nede i
béden.

| Hanse 342 er der brugt lyse traesorter, mas-
ser af hvide flader og radt betraek pa hyn-
derne. Sammen med de rene linjer i designet
fremstar salonen lys, luftig og rummelig.
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I Mald 37 er interigret holdt i den klassiske stil
med gedigent markt tree overalt og bla hynder.
Det giver en god, varm, hyggelig og tryg hule-
stemning i salonen.
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Bénéteau 25.7 har en V-formet dobbeltkagje i
forkahytten. Foran forkahytten er der et toilet
og handvask. | salonen er der to langsgaende
sofaer med et klapbord og agter til bagbord
en lille pantry med komfur. Fint til en weekend
eller ferietur for to.

Det siger sig selv, at hvis baden kun er 6
meter lang, er der kun plads til det mest
forngdne, som at sove og lave lidt mad,
maéske et minimalt toilet. I takt med at ba-
den vokser i l&ngde, bredde og fribords-
hegjde, bliver der plads til flere separate ka-
hytter, mere privatliv og mere luksus.

Nér baden kommer op pa 9-10 meter og
derover, vil man ofte kunne finde en sepa-
rat forkahyt, en hovedsalon, et toilet- og
baderum, et pantry og et kortbord.

Endelig kan der vare afsat plads til en
center- eller agterkahyt.
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Dufour 34 (averst) har forkahyt med dob-
beltkaje og gode opbevaringsmuligheder samt
plads foran kgjen til at kleede om. Salonen har
fo gode sofaer med bord imellem. | styrbords
side er der et kortbord efter sofaen. Over for

i bagbords side et vinkelformet pantry med
dobbeltvask, kaleboks og komfur. Bag pan-
tryet en agterkahyt med dobbeltkgje, ogsa her
med plads til at sta og kleede om, samt gode
Skabe. | styrbords side bag ved kortbordet er
badens toilet og baderum. Bag toilettet er der
blevet plads til et stort stuverum. De fleste
sejlbade er varianter over dette tema, afheen-
gig af starrelse naturligvis, som det fremgar
af samme veerfts 45 fods sejlbad, Dufour 455
(nederst). Her er der to agterkahytter med
dobbeltkgje og feelles toilet i forbindelse med
salonen, der rummer stor U-sofagruppe med
langsgaende pantry overfor. Kortbordet er
placeret bag U-sofaen. Forkahytten er virkelig
kingsize med keempe dobbeltkagje, to sma so-
faer, eget toilet og bad og masser af staplads
til omklaedning.

Bliver baden endnu sterre, er trenden at
der skal vaere flere toilet- og baderum.

Men maske kunne denne plads vare
brugt bedre ved at oge sterrelsen af nogen
af de andre rum.
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Salon

Salonen er badens centrale opholdsrum
under dek. Derfor er det vigtigt, at den er
komfortabel med et godt bord og gode sid-
depladser.

Der skal vare godt med dagslys, og ven-
tilationen skal vere 1 orden, sd rummet
ikke bliver klamt. Om aftenen er det vig-
tigt, at der er godt laeselys og mulighed for
at placere en fladskaerm.

Salonen ber vaere forsynet med héndli-
ster, sd man let og sikkert kan bevage sig
rundt, selv om baden krenger.

Der ber vaere hindlister i forskellige hoj-
der, sa der er mulighed for at gribe godt
fat, hvad enten man sidder i sofaen eller
gar gennem salonen, og de skal ogsé
kunne nés af barnene.

Det er vigtigt at interioret ikke har
skarpe kanter, der kan give skader, hvis
man steder ind i dem.

Hynderne i salonen kan volde stort ho-
vedbrud, for ofte tilbydes den samme bad
med flere forskellige typer indtreek. Mor-
keblat stof er jo altid pant og klassisk,
men lysere farver er med til at gore salo-
nen mere lys og luftig.

Pé den anden side er lyse farver ofte
mere modtagelige over for smuds og plet-
ter, med mindre man ofrer det noget dyrere
laeder eller alcantara. Begge dele er gode
til at afvise smuds og lette at gore rent,
hvis der skulle ryge mad eller drikke ved
siden af.

Der ber vare sammenhang i farveval-
get, s& hynderne 1 salonen, madrasserne 1
kejerne, gardiner, gulvtapper osv. mat-
cher. Det er vigtigt den dag biden skal
selges.

Nér du prever den bad, du er forelsket 1,
er det ogsa vigtigt at bemaerke sig hynder-
nes komfort.
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Der er jo ingen der siger man behover at
sove pa en darligere madras eller sidde pé
en tyndere sofahynde end hjemme, bare
fordi man er pa vandet.

Skal det veere rigtig godt, ber madrasser
og hynder ligge pa en lamelbund eller no-
get serligt vaev man kan kebe 1 badud-
styrsforretninger.

Det gger komforten og er med til at
holde madrasser og hynder fri for fugt og
dermed pa sigt ogsa fri for jordslaet eller
muggen lugt.

Er du alligevel efter at have kebt baden
utilfreds med madrasser eller hynder, fin-
des der forretninger som skraddersyer nye
hynder og madrasser efter dine specifikati-
oner. Det kan ofte betale sig at kigge efter
forretninger der leverer udstyr til camping-
vogne, for her er kravene nogenlunde de
samme.

I en sejlbad finder man nasten altid et
kortbord med plads til et udbredt sgkort i
tilknytning til salonen.

For 1 tiden var kortbordet en vigtig ting.
Nu er der nok ikke mange der sejler uden
en kortplotter og andet elektronisk naviga-
tionsudstyr.

Men elektronik kan jo svigte, og si kan
der blive brug for kortbordet, der ber vare
placeret tet ved kahytsnedgangen, sé navi-
gatoren let kan kommunikere med besat-
ningen i cockpittet.

Ved kortbordet kan der vere placeret
supplerende instrumenter og en VHF-ra-
dio, sa navigateren kan folge med 1 sejlad-
sen og kommunikere med andre bide eller
land.

Navigateren skal kunne sidde med ansig-
tet i sejlretningen og have plads til kort,
blyanter, lineal osv. Det elektriske sik-
ringspanel anbringes normalt ogsé i1 dette
omrade.
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Dceksalon

Stadig flere verfter har en deksalon ver-
sion af deres sejlbade i programmet. Ikke
sa underligt, for pa de sure dage eller ved
sejlads i regn og blast er en tor, opvarmet
salon en god ting.

Derfor har mange sejlbadsejere fundet
ud af, at det er rart at veere lidt mere 1 kon-
takt med omverdenen, nar man befinder
sig i salonen.

Det onske far man opfyldt i en sejlbad
med “@gte” deksalon, hvor der er mulig-
hed for at folge livet i havnen fra salonens
vinduer.

Det betyder, at salonen altsé skal ligge
hejt 1 forhold til en normal sejlbadssalon.
Skal det vaere rigtigt komfortabelt, rum-
mer daeksalonen ogsé en indvendig styre-
stand, s& man kan styre baden i tervejr,
selv om det pisker ned udenfor.

Regina af Vindé 38 har deekssalon, hvor man
sidder hgjt og kan falge med i havnelivet gen-
nem de store rudepartier. Det er ofte muligt at
lave en indvendig styreplads ved kortbordet.
God at have | tilfeelde af lange sejladser i dar-
ligt vejr.
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Pantry

Pantryet skal naturligvis rumme det der er
brug for nar man skal lave mad. Altsa
skabe og skuffer til madvarer og service.
Plads til gryder, potter, pander og service
kan der nesten ikke blive nok af.

Der skal vaere en vask med rindende
vand, gerne bade varmt og koldt. To vaske
er en fordel, hvis der er plads til det. Et
komfur og méske en ovn eller mikroovn.

Komfuret kan vere elektrisk, eller drives
af gas eller petroleum. Der er ofte er meget
lidt strem til deling pé kajen, sa et elkom-
fur far man ikke sa megen glede af, med
mindre baden ogsé har installeret en gene-
rator om bord. Valg derfor gas eller petro-
leum, hvis det er muligt.

En keleboks eller et kaleskab er nesten
ogsa uundverligt. Keleskabet med front-
lage gor det let at overskue, hvad der gem-
mer sig i kulden.

En koleboks, der dbner ovenfra pa
samme made som en kummefryser, kan

Bédens starrelse saetter naturlige greenser for
pantryets muligheder. | Sea Ray 240 Sundan-
cer er der blevet plads til et kompakt pantry
med det vigtigste, nemlig koleskab, vask,
bordplads og ovn. Sa kan du altid tilberede et
maltid mad af gode ravarer, der fx er indkaobt

i havnens fiskebutik. Skabspladsen er natur-
ligvis steerkt begraenset, sa der kan ikke med-
bringes s& meget kogegrej, bestik, service
osv. Her skal der prioriteres benhardt.
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I en Delphia 29 sejlbad
er der blevet plads til et
fint vinkelpantry med gas-
komfur, ovn, kaleskab,
vask og en del skuffer og
Skabe til kakkengrej, be-

stik og service. Bordet og komfuret er indrettet
med slingregrej, sa der ogsa kan laves mad,
mens baden er pa vandet.

I Fjord 40
Cruiser er
pantryet lige
sé stort som i
mange ejerlejligheder. Her er masser af bord-
plads, vask, keramisk komfur, ovn, kaleskab,
fryser og alt hvad der ellers er behov for, hvis
du vil tilberede en treretters gourmet menu pa
din bad.

mdske rumme mere, og den er lettere at
placere i kekkenbordet. Men det er sve-
rere at grave madvarer frem fra bunden af
boksen.

Der er nok behov for mere ordenssans,
end hvis man har et almindeligt keleskab.
Ved lengere ture vil du s@tte pris pd at
kunne lave mad, spise og sove under sej-

ladsen, ogsa selv om biden kranger og
vugger i sgen.

Pé langture er det nedvendigt, men ogsa
pa kortere ture betyder det meget, at du
kan lave dig en kop kaffe, nar du har lyst,
og smere frokost, ogsa nar baden er i hard
so. Komfuret kan eventuelt vere kardansk
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ophengt, sa det bliver ved med at hange
lige, nir badden kreenger.

Selv om béaden er forsynet med kele-
skab, kan man sjeldent rutte med pladsen
som derhjemme. Derfor er man nedt til at
planlegge indkebene anderledes end der-
hjemme og benytte sig mere af mulighe-
derne for indkeb, hvor man kommer frem.

Heldigvis kan man ofte fa mange leekre
former for fisk rundt omkring 1 havnene.
Et ekstra kelerum finder man under der-
ken 1 baden, hvor der ofte vil vare stuve-
rum, som holder sig lige sa kelige som
vandet baden ligger i.

Her er der sdledes gode muligheder for
at opbevare frugt, gront og drikkevarer,
hvis det ellers er nogenlunde let at komme
til stuverummene.

En anden mulighed er at kabe en los ko-
leboks beregnet til bil eller campingvogn
og finde et egnet sted at stuve den veek.
Men den vil sluge noget strom fra batteri-
erne, sd uden ladning fra landstrem eller
motor kan den hurtigt dreene batteriet.

Sovepladser
Antallet af sovepladser ber naturligvis
passe til det antal mennesker der normalt
er med pa weekend- og feriesejladser.
Mange gange er der mulighed for at
skaffe ekstra sengepladser ved at rede op 1
salonen. Men pé en leengere tur kan det
hurtigt blive et problem med sovende i sa-
lonen, hvor alle skal faerdes. Der bliver jo
heller ikke mere stuveplads til gasternes
tegj og anden bagage, selv om salonbordet
kan sankes ned og skabe en dobbeltkgje.
Forkahytten i mindre bade har oftest en
V-formet kaje. Der kan som regel ligge to
personer, som i sterre eller mindre grad
ligger og fletter taeer. Det kan samtidig
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vare noget af et kravlearbejde at fa redt
sengen, med mindre man kan ga ind mel-
lem kejerne pa det bredeste sted, eller hvis
forkahytten er sa stor, at der er plads til at
komme ind fra siden af kejen. Det sidste
kraeever dog en ret stor bad.

Da forkahytten for det meste skal fun-
gere som ejerens kahyt - owners cabin, ber
der vere stuveplads, gerne et skab med en
bgjlestang til jakker, bukser og nederdele,
samt nogle skuffer og skabe til trgjer, blu-
ser, undertej og sokker.

Et par leselamper ber der ogsé vere, og
gerne en hylde til lidt lekture, et vaekkeur
og andet natligt tilbeher som briller og lig-
nende.

Sterre bade kan have en owners cabin
agterude. Den kan blive virkelig stor, fordi
den kan udnytte hele badens bredde, og de
fleste bide er efterhanden meget brede fra
midten og agterud.

Som alternativ til en forkahyt har iser
mange mellemstore motorbade indrettet en
salon i stevnen. Bordet i denne salon kan
saenkes ned, sd det hele forvandles til en
stor seng. Fordelen er naturligvis en storre
salon. Ulempen er at man ikke har et uge-
nert, aflukket soverum.

I lidt sterre bade kan der vere plads til
en ekstra enkelt eller dobbeltkahyt eller i
det mindste en stikkeje, hvor bern eller
overnattende gaester kan finde hvile. Ogsa
her ber der vare noget stuveplads, sa fod-
toj, to], overtoj, tasker og toiletsager ikke
behaver at ligge og flyde i salonen.

Er man til natsejlads, er det vigtigt at der
er teenkt pa dem, der skal sove under sej-
ladsen. Skal man sove mens bdden sejler,
skal kejen veere langsgiaende i baden og
ikke for langt ude i steevnen eller haekken,
hvor badens bevagelser er langt mere
voldsomme end midt i biden.
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Er der fare for at man kan rulle pa derken,
skal der monteres en slingrekeoje eller et
solidt slingrebraet. Begge typer skal fast-
gores omhyggeligt, da de kan komme ud
for en stor belastning.

Bad og toilet

I de mindste bade pa under 6 meter vil der
sjelden vaere gjort plads til et toilet. I ste-
det kan der vere installeret et porta potti,
et transportabelt kemisk toilet, under fx en
kaje. I storre bade er der afsat et egentligt
toiletrum, og kommer storrelsen over 40
fod i nye bade skal der helst vere to, me-
ner varfterne.

Et toiletrum indeholder ud over selve
marinetoilettet en lille handvask og skabe
til personlige ting. Nogle har ogsa en bru-
ser med varmt og koldt vand, eventuelt en
separat afdeling med bruser. I storre toile-
trum kan der ogsa vare afsat plads til et
skab til opbevaring af vadt sejlertej. Skal
badefaciliteterne fungere optimalt, ber der
vaere et separat bruserum. Ellers star du
over for et storre afterringsarbejde af hele
rummet efter hvert bad.

Har du installeret varme i baden, vil det
vare godt med et udtag i toiletrummet, s
vide handklaeder og vidt tej kan terre.

Selve marinetoilettet kan vere handbe-
tjent med en manuel pumpe, der pumper
sovand ind til udskylning af toilettet, hvor-
efter et handtag drejes og toilettet pumpes
tomt igen.

Det kan ogsa vare elektrisk betjent og
have installeret en maceratorpumpe, som
kverner toiletindholdet godt og grundigt
inden det sendes videre til holdingtanken,
som er lovbefalet i Danmark, eller direkte
ud i den abne sg, hvilket er tilladt hvis du
er mere end 12 sgmil fra land.
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Et marinetoilet skal behandles med var-
somhed og man ma ikke putte hvad som
helst i det.

Man kan kebe et morsomt skilt med tek-
sten “intet ma puttes i dette toilet uden det
har veret i munden forst”, og det skal man
tage rimeligt alvorligt, ellers vil skipperen
fa et kedeligt job med at rense og reparere
toilettet. Lav et opslag med tydelig brugs-
anvisning lige ved siden af toilettet.

Lystbade bygget efter 1. januar 2000 skal
have holdingtank, hvortil udskyllet fra toi-
lettet skal sendes nir man er i havn eller
under 12 semil fra land. Er man leengere
vaek fra kysten, mé udskyllet sendes di-
rekte 1 havet.

Keober du en @ldre brugt bad bygget ef-
ter 1980, med en leengde over 10,5 m og
en bredde over 2,8 m, skal den ligeledes
have holdingtank. Mindre lystbéde er und-
taget fra kravet om holdingtank og ma ud-
lede kloakspildevand mere end 2 semil fra
land.

Stuvning

Man kan nzsten aldrig f4 nok stuveplads
om bord til tej, proviant og alt det man far
sleebt med, selv om man ger sit bedste for
at begranse sig.

Det er nasten som om tingene siver om
bord pa baden uden at man opdager det.
Iser pé en sejlbad med en stor sejlgarde-
robe er det vigtigt med stuveplads til sej-
lene et eller andet sted, for 4-5 sejlposer
kreever ganske meget plads.

De er sjeldent om bord mens baden vi-
ses pa udstilling, s& sperg hellere til det,
hvis du regner med at have andet om bord
end et enkelt forsejl og storsejl.
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Fortojningsgrej

Béden skal kunne fortejes sikkert. Derfor
ber den vere forsynet med 6 fortgjnings-
klamper, og ikke bare 4, som nogen gange
er standard. Der skal altid anvendes mindst
4 fortejninger eller 2 fortejninger og et an-
ker for at baden ligger sikkert fortgjet.
Tovvarket kan vaere meget forskelligt,
men se dig om efter noget der er bladt og
behageligt at arbejde med, og som er di-
mensioneret kraftigt nok til netop din bad.
Pé begge sider af baden har du brug for
fendere, mindst 4, men gerne flere. Fen-
derne sattes for at undga skader, nar ba-
den presses ind mod en anden badside el-
ler kajen. Fendere er som regel kraftige,
luftfyldte cylindere, hvis storrelse skal
passe til din bad.

I nogle havne er du nedt til at bruge et
haekanker, der er lagt ca. 3 badslengder ud
i bassinet. Der er mange ankre at valge
imellem. Forskellen gar mest pd hvilken
slags havbund ankeret skal bruges til og
hvor stor en holdeevne det har. Simplest
og billigt er et paraplyanker, der er nemt at
stuve vk, fordi det kan foldes sammen.
Det er dog ikke velegnet hvis du teenker at
overnatte 1 baden. Sa skal der kraftigere
sager til, som et Danforthanker eller et
plovanker. Disse ankre har langt bedre hol-
deevne.

Til opankring uden for havnen ber baden
vare forsynet med et anker i staevnen. Det
kan evt. veere elektrisk fjernbetjent fra
cockpittet. Ankeret skal vaere forsynet med
en 4-8 meter lang jernkede, der med sin
vagt holder ankertovet nede og giver en
vis fjedervirkning. Jernkaden kobles sam-
men med ankertovet, der naturligvis ogsa
skal vaere dimensioneret til din bads ster-
relse. Den samlede leengde af ankerlinen
skal vaere 30 meter eller mere.
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Sejlbadens mast og rig

Master til tursejlbade fremstilles oftest af
aluminium. @Onsker ejeren en mere avance-
ret bad, kan masten vere fremstillet af kul-
fiber. En kulfibermast giver mange fordele,
forst og fremmest er den ofte vaesentlig
lettere end en tilsvarende alumast. Samti-
dig kan en kulfibermast opbygges til at
have styrken lige pracis dér, hvor styrken
er vigtigst, mens en alumast har samme
styrke hele vejen op. Desuden kan en kul-
fibermast gores meget stivere end aluma-
sten. Stivheden betyder, at den er nemmere
og mere entydig at justere end en alumast.
Endelig kan en kulfibermast gores slank,
og den har ikke behov for sa mange stag til
stotte som en alumast har. Derfor vil ra-
cingbdde oftest vaere forsynet med kulfi-
bermast, ikke mindst for at spare vigtige
kilo. Desverre er kulfibermaster veesent-
ligt dyrere at fremstille end alumaster. Ma-
terialerne er kostbare, og fremstillingspro-
cessen kraever mere hindvark.

Kulfibermaterialer er opbygget efter
samme principper som glasfiber. Blot er
kulfibrene lettere, stivere og sterkere end
glasfibre. Kulfibermaster fremstilles af
kulfiber og epoxy.

Keober du en ny turbad, felger der som
regel to sejl med: Et forsejl og et storsejl.
Storsejlet kan ofte rulles ned i bommen el-
ler ind i masten, og forsejlet rulles om for-
staget. Er der ingen rulle til storsejlet, kan
der monteres lazy jacks og en lazy back.
Det er et system af liner og en pose, som
styrer sejlet ned og folder det paent langs
bommen, nér det bjerges. Kaber du en
bad rigget mere til kapsejlads kan der
folge flere sejl med, og rullesystemerne
kan vere fjernet.

Pa nogle bade skal forsejlet haegtes af
staget og laegges 1 pose efter sejladsen,
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mens storsejlet pakkes pa bommen. Det er
den billigste losning, der ogsa egner sig til
kombineret tur- og kapsejlads.

Storsejlet ber vare forsynet med gen-
nemgaende sejlpinde, s fungerer det
bedre i frisk vind, fordi de gennemgaende
sejlpinde giver mere styr pa faconen og et
fladere sejl. Sejlpindene kan vere lodrette
eller vandrette, athaengig af om der er rul-
lemast eller rullebom. Storsejlet skal altid
kunne rebes, dvs. arealet skal kunne for-
mindskes ndr det bleser op, og det skal
kunne udferes nemt og hurtigt af én per-
son. Fald og liner skal vare let tilgeenge-
lige og nemme at betjene, gerne for en en-
kelt mand

Elektriske spil gor det lettere at betjene
sejlbaden, fordi en indbygget elmotor gor
det grove arbejde, du ellers selv skal ud-
fore med spilhdndtaget. For fa &r siden var
elektriske skadespil luksus for de rige,
men nu er det inden for ekonomisk raekke-
vidde, og endda nogen gange standardud-
styr pd bade helt ned til 34 fod. Det bety-
der, at badden kan manevreres helt uden
fysiske anstrengelser, selv om det er en
stor genua, der skal hales hjem. Monteres
der elektriske skedespil pd baden, er det
nedvendigt med et ekstra batteri, for de
bruger masser af strom og bruges jo ty-
pisk, nér motoren er slukket og dermed
ikke oplader batterierne.

Vil du medfinansiere en storre sejlgarde-
robe sammen med baden, kan det vare en
stormfok, dvs. et lille, steerkt forsejl. Det
er en god sikkerhedsfaktor 1 frisk vind.
Med et reb i storsejlet til at mindske dets
areal og en stormfok kan de fleste bade be-
vaege sig behageligt og trygt selv i kraftig
vind. Det naste, der kan komme pa tale, er
en krydsfok og en genua. Krydsfokken er
en flad fok, der passer til hird vind. Genu-
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aen er en stor fok, der overlapper storsej-
let. Derudover kan en spiler give et solidt
farttilskud pa lange strek med de rigtige
vindforhold. Spileren har form som en stor
trekant skéret ud af en ballon.

Har du en kebt baden med en rullegenua,
vil den deekke de fleste behov i stedet for
at skulle skifte mellem flere forskellige
forsejl. Sejlets storrelse kan nemlig nemt
tilpasses til vindforholdende ved at rulle
det mere eller mindre ind, og samtidig
slipper man for at skulle pd deek og skifte
sejl.

Masten skal afmonteres minimum hvert
andet ar, s den kan kontrolleres grundigt
med hensyn til vanter, salinghorn, blokke,
fald, vindex, vindmaler og andre instru-
menter, der er monteret i toppen.

Komfort i havn

Varme

Et varmeanlag er nasten et must pa vore
breddegrader. Varme i badden forleenger
sejlsesonen. Man slipper for klamt senge-
tej, og vadt tej kan terres uden baden lug-
ter klamt og jordsléet. Man kan sidde rart i
badens salon, selv om regnen pisker ned
og blaesten brager los.

Den bedste losning er et fyr der kerer pa
badens brandstof, hvad enten det er ben-
zin eller diesel. Fra fyret sendes varm luft
rundt i bdden gennem slanger, si der ogsa
skabes ventilation. Fyret er nasten altid
ekstra udstyr, og serg derfor at fi installe-
ret varmeudtag i alle rum samt pa toilettet,
hvor der ofte heenger vade hindklaeder og
maske vadt tej.

En el-varmeblaser til lysnettet er ogsé en
mulighed, men husk, at landstremmen ofte
er meget begranset 1 havnene, og sjovt nok
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vil alle de andre ogsé bruge strom, nar du
har brug for det, sé& det er sa absolut den
naestbedste losning. Keber du en el-varme-
blaser, sd sorg for at den er veltesikker.

Landstrom og 220 V-stik om bord

Hvis det ikke er standardudstyr, ber du til-
vaelge 220V landstrem. Ganske vist er der
meget begranset adgang til landstrem 1
langt de fleste havne, men batterilader og
hvad du ellers har af ladere til mobiltelefo-
ner, barbar pc, shaver, ungernes gameboy,
fruens harterrer med mere, er grund nok
til at have adgang til 220V 1 baden. Men
igen — vaer opmaerksom pé, at i mange
havne er stramforsyningen pé broerne kun
dimensioneret til at badens batterilader
kan fa strom. Slutter du en elkogekedel pa
1000 W til landstremmen, kan det vaere
nok til at knalde sikringerne pa broen.

Der ber derfor ogsa vere 12V stik rundt
omkring i baden, sé fx mobiltelefon kan
lades denne vej rundt. Du kan ogsé an-
skaffe en konverter, der laver 12V om til
220V til at lade fx den baerbare pc eller
give strom til fladskaermen.

Der findes sarlige powerconvertere, der
sikrer stabil strem til netop en pc og anden
folsom elektronik.

Navigationsinstrumenter
De grundleggende navigationsinstrumen-
ter er et magnetkompas, en log, et ekkolod
og trykte sekort over de omrader, du sejler
1. Kompasset viser dig hvilken retning, du
bevager dig, og loggen forteller dig, hvor
hurtigt du ger det, og hvor langt du har
sejlet. Med disse to instrumenter har du al-
tid mulighed for at finde ud af hvor du be-
finder dig.

Ekkoloddet forteller dig hvor meget
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vand, der er under baden, hvilket er nyttigt
af flere arsager. For det forste kan du
undgé at sejle pa grund, og for det andet
giver dybden sammen med kompas og log
et mere sikker viden om, pracis hvor du
befinder dig, for dybderne er detaljeret af-
tegnet pa et trykt sekort.

Navigation og kommunikation

Det grundlaegende er magnetkompas, log,
ekkolod, vindmaler og trykte sgkort

Det nemme er en sgkortplotter
En radar er rar at have

En mobiltelefon ma ikke veaere din eneste
livline til andre bade og til land.

Endelig kan baden vere forsynet med en
vindméler, der angiver vindens hastighed
og retning. Det er et must pa en sejlbad og
godt at have pa en motorbad.

Et magnetkompas
skal en bad altid
veere udstyret med.
Det forteeller dig
hvilken retning du
sejler i, og bruges til
at styre en bestemt
kurs efter.

Loggen viser badens
fart gennem vandet
(speed) og hvor
langt den har sejlet
(log). Her er des-
uden indbygget et
ekkolod i instrumen-
tet, der viser hvor
dybt vandet er under
baden (depth).
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Kortplotter

Men det kan gores nemmere i dag. GPS
navigatorer er efterhdnden blevet meget
driftssikre, og kombineret med en kort-
plotter, er det lige s4 let at finde sikkert
rundt pa vandet og ramme selv den mind-
ste havn med fa meters ngjagtighed, som
det er at kore til Vesterhavsvej 17 efter
GPS navigatoren i bilen.

Til kortplotteren skal du bruge elektroni-
ske sokort over de omréder, du vil sejle i.
De er temmelig dyre, hvilket kan friste til
at glemme at fi dem opdateret. Men de
bor opdateres én gang arligt, for der sker
lobende @ndringer i sekortene.

Vil du gd med livrem og seler, er det en
god idé at have en lille, billig hdndholdt
GPS navigator og en stak batterier med
som ekstra sikkerhed, hvis strammen pé
baden skulle svigte. S4 har du altid 100
procent styr pd hvor du befinder dig.

Med en kortplotter navigerer du lige sa pree-
cist og sikkert pé vandet som med GPS navi-
gatoren i bilen. Til vands er landkortet udskif-
tet med et sgkort, der forteeller dig hvor du er,
hvor du er pa vej hen. Samtidig viser sgkortet
alle ssmeerker, fyr osv., ligesom vanddyb-
derne er angivet. Afhaengig af maerke er der
ofte masser af andre informationer at hente i
kortplotteren.

DANSKE BADEJERE

KOM & SEJL

72

Det Levende Swgkort er en god hjaelp il plan-
laegning af sejlads, lige som det kan bruges
som kortplotter, hvis der kobles en GPS mod-
tager til pc’en.

Det Levende Sokort

Dansk Sejlunion udgiver ssmmen med en
reekke samarbejdspartnere “Det Levende
Sekort”. Det er et geografisk informations-
system til brug pa en pc. I Det Levende
Sekort er sgkort og landkort kombineret
med et vald af oplysninger bade pé land
og til vands, og du kan supplere med dine
egne informationer og oplevelser.

Med Det Levende Sgkort installeret pa
en baerbar pc, kan du sidde foran pc’en og
tilrettelegge din sejltur til mindste detalje.
Der er indbygget en havnelods, s& du kan
f4 viden om de havne du tenker at anlebe.
Du kan leere om meteorologi og oceano-
grafi for sejlere.

Kobler du en lille GPS enhed til pc’ens
USB stik, har du ogsa en kortplotter. Du
skal dog vaere opmerksom pa, at en pc
skeerm kan veare sver at aflese 1 skarpt
sollys. Eventuelt kan du beholde pc’en i
salonen og koble en ekstra skaerm pé, som
kan fastgares et passende sted i cockpittet.
Pa plussiden teller, at Det Levende sokort
er s billigt, at det er skonomisk overkom-
meligt at opdatere det hvert &r.
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VHF -radio

En VHF-radio er svar at undvere, for mo-
biltelefoner raekker ikke serligt langt fra
kysten.

Med en VHF-radio kan du altid komme i
kontakt med Lyngby Radio og kalde hjalp
fra omkringliggende bade, hvis det skulle
blive nedvendigt.

Du ber kebe en VHF radio med DSC
(Digital Selective Call), det forager nemlig
sikkerheden vesentligt.

En fastmonteret VHF/DSC radio rekker
ca. 50 km. En berbar VHF/DSC rakker
knapt sé langt, fordi dens sendeeffekt er
mindre.

En VHF/DSC radio skal programmeres
med et sdkaldt MMSI nummer, som du far
tildelt ved ansegning til Sefartsstyrelsen.

MMSI star for Maritime Mobile Service
Identity Number. MMSI nummeret giver
en entydig identifikation af din bad.

VHEF/DSC radioen kan desuden kobles
til bAdens GPS, og skulle du komme i ned,
kan du ved at trykke pa en enkelt knap pa
DSC radioen udsende en ngdalarm med
badens MMSI nummer, position og tids-
punkt.

Alle skibe med DSC udstyr, der befinder
sig i omradet, vil modtage nedalarmen og
kan straks ga til assistance.

Noadalarm vises ogsa hos Lyngby Radio,
som kan starte en redningsaktion ved
hjeelp af de omkringliggende skibe og
eventuelt Sevaernets Operative Kommando
(SOK).

Opkald til Lyngby Radio via DSC sker
via nummeret 002 191 000, som er
Lyngby Radios MMSI nummer.

Du skal have et SRC certifikat for at be-
tjene VHF radioen pd lovlig vis, se afsnit-
tet om uddannelse.
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Med en autopilot kan du slappe af fra styrin-
gen pa lange streek og koncentrere dig om at
holde udkik.

Autopilot

Skal lange sejlture vaere behagelige, er en
autopilot rar at have. Med den kan du
slappe af; slippe for at styre, satte dig pa
din yndlingsplads og negjes med at holde
udkig.

En god autopilot kan holde en fast kurs,
den kan folge en rute lagt ind i kortplotte-
ren, og den kan styre baden pracist i den
vinkel til vinden du matte enske.

Til mange autopiloter fas en tradles
fijernbetjening, si hvis din yndlingsplads
er 1 stevnen, hvor du kun herer hvordan
vandet klgves af badens stevn, er det en
luksus, du kan tillade dig for fa tusinde
kroner.

Men som sagt: En autopilot fritager dig
absolut ikke for at holde udkig!

En kraftig lommelygte skal du have om
bord, bade for at kunne finde ting i morke,
og for at kunne signalere til andre bade,
hvis stremmen skulle ga og lanternerne
ikke virker.

En god sekikkert er nasten ogsa nedven-
dig at have med om bord. Det vigtigste
ved en kikkert til maritimt brug er korrekt
valg af forsterrelse og lysfalsomhed.
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Til ses en forstarrelse pa 7X50 velegnet.
Den forsterrer 7 gange, og den store linse
har en diameter pa 50 millimeter. En kraf-
tigere forstorrelse gor faktisk kikkerten
ringere, for badens bevagelser ryster bille-
det mere, jo kraftigere forsterrelsen er.

Derimod kan kikkertens lysfelsomhed
ikke blive stor nok, da det netop er under
dérlige lysforhold, det er vigtigt at kunne
studere andre skibe, en kyststraekning eller
indsejlingen til en havn.

Kikkerten skal naturligvis vare vand- el-
ler steenkteet, kondensfri og gerne kunne
tale stod. Et indbygget kompas ger det let-
tere at foretage pejlinger og bedemme kol-
lisionsfare.

Du kan ogsa fi indbygget en afstandsma-
ler 1 kikkerten, hvis der er flere kroner pa
budgettet.

Badens motor

Med mindre du har tenkt dig at ngjes med
en robad eller gore karriere som hard core
sejler, der klarer sig udelukkende med vin-
dens hjalp, skal der veere en motor i din
bad.

Motoren kan vere fra f4 hestekreefter til
mange hundrede, athengig af badtype og
onsker om fartressourcer. Den kan vare
placeret indenbords eller udenbords, og
den er forskellig, alt efter om den er til en
sejlbad eller en motorbad.

Den kan veare en 2-takts motor eller en
4-takts motor, og den kan bruge benzin el-
ler diesel som brendstof. Den kan vere
saltvandskelet eller ferskvandskelet.

Der er séledes nok at velge imellem,
derfor er det rart at vide lidt om de princi-
pielle forskelle p4 motortyperne.
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Man kan ikke veelge og vrage mellem tanksta-
tionerne til sos som pa land. | Rungsted havn
findes standere til benzin og diesel, men i
mange havne finder du kun en dieselstander.

Benzin eller diesel?

Bortset fra motorbade med pahaengsmoto-
rer, fas de fleste motorbade med enten
benzin eller diesel motorer.

Taenker man kun pd ekonomisk drift, er
der ikke meget tvivl om hvad man skal
valge. For dieselmotorer koster mange
flere penge i anskaffelse end benzinmoto-
rer. Forskellen er sa stor, at man skal sejle i
mange sasoner, for den lavere pris pa die-
selolie kompenserer for dieselmotorens
meget hojere anskaffelsespris.

Men der er flere andre faktorer du ber
tage 1 betragtning inden du valger. Forst
og fremmest er det meget svaerere at finde
havne, hvor du kan tanke benzin end havne
med en dieselstander.

En dieselstander findes i nasten enhver
havn, mens ejere af benzinmotorbade ofte
ma planlaegge deres sejlads efter at na sik-
kert frem til en af de efterhanden fa havne,
der har benzin i hanerne.

Det er blevet svaerere 1 Danmark, og i
Sverige er der virkeligt langt mellem ben-
zintankene. Naturligvis kan man da hente
benzin fra en landtankstation i dunke, men
rummer baden bare 300 liter braendstof,
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skal man altsé enten have mange dunke
med eller tage mange gange frem og til-
bage. Samtidig kan det jo godt knibe med
transportmuligheder, nar man er langt vak
hjemmefra. Men sejler man normalt kun i
lokalomradet, betyder den slags jo ikke si
meget.

Med i overvejelserne herer ogsd, at ben-
zin indebzrer en storre brandrisiko end
diesel. Faktisk er udstreammende diesel
meget svart at anteende, mens lidt benzin
hurtigt skaber s mange dampe i et lukket
rum, at der bliver eksplosionsfare. Derfor
er det ogsa nodvendigt at ventilere serde-
les godt i et motorrum for en benzinmotor.
Ofte anbefaler manualen da ogsa at motor-
rummet ventileres 5 minutter for en ben-
zinmotor startes. Det er ikke nodvendigt
med ventilation til en dieselmotor. Endelig
er der mange der mener, at en dieselmotor
er mere driftssikker og lettere og mere sik-
ker at starte end en benzinmotor.

Nogen vil méske betvivle, om man far
fuld gleede af en hurtiggdende badd med
dieselmotor. Men sadan er det ikke. De ny-
este generationer dieselmotorer kan sag-
tens give benzinmotorer kamp til stregen,
uanset om det handler om motorbédens
acceleration eller dens topfart.

Dieselmotorer har typisk et storre drej-
ningsmoment end benzinmotorer, og netop
drejningsmomentet er vigtigere end heste-
kreefter i en baddmotor.

Mange hestekrefter gor maske nok bé-
den lidt hurtigere i en spurt, men hejt drej-
ningsmoment giver baden bedre sejtraks-
egenskaber ved lavere omdrejninger. Det
er vigtigt for en baddmotor, som bogstave-
ligt talt kerer “op ad bakke” hele tiden for
at overvinde vandmodstanden. En diesel-
motor vil derfor typisk levere badens
marchhastighed ved lavere omdrejninger,
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til fordel for dine erer og mulighed for at
samtale om bord under sejladsen. Men en
dieselmotor kan ikke levere den herlige
dybe, buldrende V8-lyd, som for mange
herer ssmmen med en rigtig speedbad.

Ferskvandskolet eller saltvandskolet
Motoren i en bad kan vere kolet med salt-
vand eller ferskvand.

I en saltvandskelet motor bliver hele mo-
toren kelet med sevand, der sendes direkte
gennem motorens kelevandssystem af en
kelevandspumpe. Da sgvand jo oftest er
lig med saltvand, er kelevandet arsag til, at
der opstér teering indvendig 1 motorens ko-
lekanaler. For at mindske dette problem, er
der ofte sat zink klodser ind forskellige
steder 1 kelesystemet, for zink vil blive tee-
ret for jern. Sa lenge der er zink tilbage,
kan tering derfor forebygges. Driftstem-
peraturen i en sevandskelet motor ma ikke
overstige 55 grader, da der ellers kan ud-
feeldes salt som kan tilstoppe kolesyste-
met. Den lave driftstemperatur er med til
at forkorte motorens levetid og giver den i
det hele taget darligere driftsbetingelser.

I en ferskvandskelet (ofte forkortet fvk)
motor er der, som pi en bil, et ferskvands-
kolesystem, tilsat kelerveske, til at kole
motoren. Ferskvandskelesystemet bliver
via en varmeveksler kolet ned af et separat
spvandskelesystem. Her suges sgvand ind
og bruges til at kole varmeveksleren ned.
Det opvarmede sgvand blandes derpa med
motorens udstedningsgas og ledes ud igen.
Temperaturen i ferskvandskelesystemet
kan ligge pé 80 — 90 grader, hvilket for-
leenger motorens levetid og giver mere op-
timale driftsbetingelser.

Nyere badmotorer vil derfor nasten altid
veere ferskvandskelede.
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2-takts eller 4-takts pahecengsmotor
Spergsmalet om 2-takt eller 4-takt motor
er kun relevant i forbindelse med pa-
hangsmotorer. Indenbordsmotorer er altid
4-takt. Vaegten af en pahangsmotor er af-
gorende, og her har 2-takts motorer nogle
fordele overfor tilsvarende 4-takts motorer.
En 2-takts motor er lettere, samtidig er den
mekanisk enklere, yder flere hestekrefter,
og har dermed en lavere pris. Over for det
star at 4-takts motorer som udgangspunkt
er mindre forurenende, mere palidelige og
giver kraft ved bade fa og mange omdrej-
ninger. 2-takts motorer er dyrere at bringe
indenfor kommende emissionsstandarder,
som bliver stadig skrappere. En 2-takts
motor lugter ofte mere end en 4-takts mo-
tor og har et andet lydbillede, som mange
opfatter som mere patrengende. En 4-tak-
ter kan téle langsommere sejlads end en
2-takter, noget som trollingfiskere vil s&tte
pris pd. En 2-takter bruger mere benzin
end en 4-takter. En 2-takter skal have blan-
det en ganske bestemt mangde olie i ben-
zinen og har dermed et hgjere olieforbrug
end en 4-takter. Skaerpede miljokrav vil pd
sigt gare livet vanskeligere for 2-taktsmo-
torer, lees mere herom side 77.

Indenbords- eller udenbordsmotor
For mange mindre bade behever du slet
ikke at overveje, om den skal have inden-
bords- eller udenbordsmotor. Valget har
vearftet allerede truffet for dig. Men kan du
valge, er der et par ting, du ber tenke pi.
Generelt vil driftsomkostningerne ved en
udenbordsmotor vare lidt mindre. En
udenbordsmotor kan bare tages af og ser-
viceres. Opbevares den frostfrit, kraeeves
der ikke andet.

En indenbordsmotor skal ogsa vinter-
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konserveres, sa den ikke tager skade af

frost. Den dag en indenbordsmotor skal
skiftes, er det dyrere og mere besverligt
end at kebe en ny udenbordsmotor.

I grov se har propellen pa en udenbords-
motor ikke lige sa godt fat i vandet som
indenbordsmotoren, den kommer nem-
mere til at kere 1 fri luft, nér baden ryger
ud af vandet i hgj segang. Udenbordsmo-
torer fis ikke som diesel, og alt andet lige
er en diesel mere stabil og driftssikker. Det
er ikke alle udenbordsmotorer der kan lade
badens batterier op, hvilket er en ulempe.

En udenbordsmotor stejer mere end en
indenbordsmotor, der er gemt godt af ve-
jen nede 1 bdden, samtidig med at den er
godt lydisoleret.

Honda udenbordsmotorer pa 225 HK, monte-
ret i twin-installation med 450 HK giver gode
fartressourcer til at né ud til yndlingsfiskeplad-
sen inden det maske er for sent.

Har man ikke sa travit kan en 5 HK Honda
motor ogsa levere transporten nar du skal ud
at fiske. Maske i virkeligheden mere afstres-
sende pa denne made?
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Bddmotorer og miljokrav

EU har vedtaget det sékaldte Fritidsfar-
tojsdirektiv, som stiller en raekke krav til
fritidsfartejer for de kan CE-merkes, her-
under st@j og emissioner.

Herhjemme har Miljestyrelsen udstedt
en bekendtgarelse om regulering af stgj og
emisison fra fritidsfartejer.

I den opstilles en reekke krav, som fritids-
fartejer skal leve op til pa disse punkter.
Bekendtgorelsen tradte i kraft 14. januar
2005.

Ud over disse krav ber du altid teenke pa,
om din bddmotor arbejder sa rent og opti-
malt som muligt. Det er godt for klima,
miljo og tegnebog.

En korrekt indstillet motor vil alt andet
lige veere mere ngjsom med brendstoffet
og leve lengere.

Mange nye motorer lever allerede op til
skrappere krav, end myndighederne har
fastsat pa nuverende tidspunkt.

Fx er mange dieselmarinemotorer udsty-
ret med common rail indsprejtningssystem
og flertrins elektronisk styring af braend-
stofindsprejtningen.

Det giver péa én gang en mere miljoven-
lig og en mere braendstofekonomisk mo-
tor.

Samtidig formindskes roggenerne fra
motoren til et absolut minimum.

Ogsé nye 2- og 4-takts benzinmotorer ar-
bejder mere miljovenligt og ekonomisk
end &ldre motorer.

Har du valget, er det derfor en god id¢ at
gé efter den motor, der har den mest avan-
cerede motorteknologi til at nedbringe
emissioner og brendstofforbrug.

Der er nok ikke tvivl om, at miljokra-
vene til badmotorer vil blive skarpet i de
kommende ar, ikke mindst i lyset af klima-
debatten.
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Derfor er det altid fornuftigt at undersege,
om motorfabrikanten allerede har taget
vidtgdende miljohensyn og lever op til
kommende standarder.

Husk ogsé, at hvis din motor skal over-
holde fx emissionskrav, kraever det, at den
serviceres og vedligeholdes i overensstem-
melse med fabrikantens anvisninger.

Transmission
P4 bade med indenbordsmotorer kan du
blive stillet overfor valget mellem forskel-
lige former for transmission af motorens
kreefter til propellerne.

Sejlbade er forsynet med fast skrueaksel
eller sejldrev.

Motorbade kan have fast skrueaksel, Z-
drev, Volvo Pentas IPS-drev, eller Mercru-
isers Axius-drev.

Sejlbdd med indenbords motor med sejldrev.
Med et sejldrev er motor, gearkasse, transmis-
sion og propel bygget sammen til en integreret
enhed, der monteres i bunden af baden.
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Sejlbad med indenbordsmotor med fast
skrueaksel. Motoren haelder lidt bagud, og fra
gearkassen Igber en skrueaksel gennem en
vandtaet foring i badens bund ud et sted bag
roret, hvor propellen er monteret.

Motorbad med indenbordsmotor med Z-drev.
Motoren er bygget direkte sammen med gear-
kasse, transmission og propel. Bade med
Z-drev har ikke noget ror, idet Z-drevet kan
drejes fra side til side og styre badens sejl-
retning. Det gar baden meget mere mangv-
redygtig end en bad med fast skrueaksel og
ror. Med lidt gvelse og en bovpropel kan man
nemt fa baden til at sejle sidelzens, en stor for-
del ved snaevre havnemangvrer. Z-drevet kan
veere forsynet med en enkelt propeller eller to
modsat roterende propeller. Med to modsat
roterende propeller undgar man, at propel-
len har tendens til at treekke baden skeevt og
kraftoverfarslen bliver mere effektiv.
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Motorbad med indenbordsmotor med fast
skrueaksel. Motorens gearkasse er forbundet
til en aksel der via en vandtaet foring er faort ud
under baden og bagud mod roret, hvor propel-
leren sidder. Fast skrueaksel er langt simplere
end Z-drev, og man kan derfor regne med
feerre vedligeholdsomkostninger. Samtidig er
Z-drev lette at stjaele, sa har man en bad med
nyere Z-drev, bor man overveje at tyverisikre
dem, nar baden star pé land. Faste skrueaks-
ler giver ikke sa stor mangvredygtighed som
et Z-drev. Har baden to motorer hjeelper det
dog meget, idet baden kan bringes til at dreje
rundt om sig selv ved at kare den ene motor
frem og den anden bak.

Motorbad med to motorer forsynet med Volvo
Pentas IPS drev. Modsat alle andre konstruk-
tioner vender propellerne her fremad, hvilket
ifalge Volvo Penta skulle ggre dem mere ef-
fektive og breendstofbesparende. Propellerne
kan drejes neesten hele vejen rundt pa IPS
drevet, sa baden kan styres i alle retninger.
Kobles styringen til en gps-enhed, kan baden
bringes til at ligge stille inden for fa meters
ngjagtighed, altsa ligge for “gps-anker”.
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Ekstra fart med en vandjet-turbine
Hurtige bdde kan udstyres med vandjet-
turbiner. Her overfores motorens kraefter
til vandet ved at der suges vand op fra en
stor 4bning i bunden af skibet og ind igen-
nem en tunnel.

Ved hjzlp af et pumpesystem sprojtes
vandet med voldsom kraft bagud gennem
en dyse, hvilket far baden til at bevaege sig
fremad, som et fly beveeges frem af en jet-
motor.

Propeller

Valg af propeller til din bad er en kompli-
ceret sag. Du mé stole p4, at vaerftet eller
motorfabrikanten har truffet det bedste
valg for netop din bad.

Grunden til at det er sd svert, er at den
rette propel skal passe til motoren stor-
relse, badens vagt og den form for sejlads,
baden normalt anvendes til.

Keber du en sejlbad, er der et principielt
valg du ber tage stilling til.

Det er valget mellem en fast propel og
en foldepropel.

En fast propel er det bedste, nir baden
sejler for motor. Men den giver en del
vandmodstand, nér baden gér for sejl.

For at spare den modstand og dermed at
4 baden til at sejle lidt hurtigere, kan du
veaelge en foldepropel til baden. Den folder
sig automatisk sammen, nir baden gér for
sejl, og dermed bliver vandmodstanden
mindst mulig.

Sa snart motoren startes, folder propel-
len sig atter ud og trekker baden frem
gennem vandet.

De mest avancerede foldepropeller kan
tilmed fas med “overdrive”, s& motorom-
drejningerne falder ved marchhastighed.

Endelig findes der deciderede racing fol-
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Tobladet eller trebladet propeller? Det er bl.a.
et spgrgsmal om hvor kraftig motor baden har,
og hvor tung den er. Flere blade giver bedre
‘bid” i vandet.

depropeller, som er designet til at yde
mindst mulig vandmodstand, nér baden
gar for sejl.

En propeller med for stor diameter kan
medfere, at motoren ikke kan na op pa sit
maksimale omdrejningstal, og at man der-
med ikke udnytter effekten godt nok.

En propeller med for lille diameter kan
betyde, at motoren kan kere op pé for
mange omdrejninger, og derved tage skade
og slides op for hurtigt.

Mange andre egenskaber ved propelleren
skal ogsé tages i betragtning, s& det er en
sag du ber overlade til de professionelle.

Antallet af blade pa propelleren har ogsa
indflydelse pa sejlegenskaberne.

Sma motorer og ditto bade kan klare sig
med to blade, sterre motorer til storre bade
skal gerne have tre for at tage bedre fat i
vandet, og en firebladet propeller kan over-
fore flest kraefter fra motoren til vandet.

Er propelleren dimensioneret korrekt,
opnar man jaevn sejlads, hegjere hastighed
og den bedste breendstofekonomi.

En forkert valgt propeller kan gore sej-
ladsen “hard”, medfere lavere marchha-
stighed og darligere breendstofekonomi.
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Klzed dig rigtigt pa

Ordentligt sejlertoj er en del af udgiften til
en bad, og her ma du ikke spare. Som et
gammelt ordsprog siger: ”Der findes ikke
dérligt vejr, kun forkert paklaedning”. Det
rigtige toj gor opholdet pd vandet behage-
ligt under alle forhold, og sé& ger det jo hel-
ler ikke noget, at der efterhdnden findes et
bredt udvalg af leekkert sejlertej, som ogsé
baeres med stolthed af landkrabber.

Det kan hurtigt blive koldt, vadt og blee-
sende, nar du er pa vandet. Det betyder, at
du skal have noget toj, der beskytter dig,
ndr solen ikke lige skinner fra en skyfri
himmel.

Det gaelder ogsé fodtajet. Sejlersko eller
stovler med skridsikre saler er et must, nar
du er pa vandet. Kommer det til en kritisk
situation, hvor du méske er nedt til at sejle
langt under aben himmel 1 dérligt vejr, er
det vigtigt at vide, at falder din legems-
temperatur bare 1-2 grader, kan det ned-
sette din hjernefunktion og evnen til at
traefte sikre beslutninger.

Koldt vand afkeler din krop 25 gange
mere end kold luft, og forskellen mellem
din kropstemperatur og vandets temperatur
herhjemme er over 20 grader. Den bedste
made, du kan sikre dig mod afkeling, er at
klaede dig pa efter trelagsprincippet.

Bekleedning — trelagsprincippet

Inderste lag skal besta af en superunder-
troje eller svedundertreje. Det er en tetsid-
dende, tynd bluse af kunststof, der har en
stor fordampningsoverflade, som leder
sveden vak fra huden. Det mellemste lag
er et isoleringslag — du kan fx bruge en
uld- eller fleecetrgje. Mellemlaget skaber
et stillestdende luftlag, der varmes op, hvis
du bevager dig.
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Trelagsprincippet:
Svedundertrgje
inderst.

Trelagsprincippet:
Fleece eller uld
imellem.

Trelagsprincippet
afsluttes yderst
med en vind- og
vandteet jakke eller
dragt. Sa holder
du varmen selv
om bleest, regn og
skumsprgijt stéar dig
om grerne.

Fordelen ved uld og fleece er, at det i sig
selv er luftigt og derfor ogsé foles varmt,
hvis det bliver vadt.

Yderst skal du have et skermlag. Det
kan vare en sejlerjakke eller heldragt, der
kan modsta vand og blest.

Det er vigtigt, at stoffet ikke er 100 %
tet, for sveden skal kunne treenge gennem
stoffet, sd det ikke hober sig op og ger iso-
leringslaget fugtigt.

Ultimativt — men dyrt — er jakker af ma-
terialet Gore-tex.
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Skridsikre sejlersko

Sejlersko er blevet populert fodtej, som de
fleste skobutikker forer. Men pas pa. En
sejlersko skal ikke bare ligne en sejlersko,
det skal ogsa vare en sejlersko.

Vigtigst er at silen er meget skridsikker.
Det opnas ved at have et taetrillet menster i
salen, og det er der mange landkrabbe sej-
lersko der ikke har.

En rigtig sejlersko skal have skridsikre séler,
hvilket opnas med et taetrillet mgnster. Mange
“sejlersko” kabt i landkrabbebutikker har ikke

séddan en sél. Overleederet skal vaere af
god, oliebehandlet kvalitet, ellers kommer
skoene hurtigt til at se triste ud og suge vand
som kgkkenrulle. Klip klappere, hgje haele og
lignende er bandlyst om bord. Det er farligt,
og en stiletheel kan gdelsegge dorken.
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Solbriller, solcreme og cap er vigtige
Sollyset kan vaere meget blendende pa
vandet, fordi solens straler reflekteres kraf-
tigt fra vandoverfladen.

Derfor er et par gode solbriller en vigtig
del af sejlertojet. En god solbrille til sej-
lere skal have polaroid glas, der fjerner re-
flekserne. Polaroid glassene beskytter ogsa
mod UV-straler. Desuden skal brillen vere
dugfri og ege kontrasterne.

En solhat med bred skygge hele vejen
rundt beskytter bedre end en cap, men
begge dele er et godt vaern mod solens
striler pa vandet.

Endelig er en solcreme med en hej fak-
tor bydende nedvendigt pa havet. Og den
skal smeres pa, inden du star ud af havnen.
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