Trin 9: De forste sejlture

Endelig er det store gjeblik oprundet: Du
skal ud at sejle den forste tur i din nye bad.
Forhandleren vil give dig en grundig in-
struktion i badens udstyr og betjening og
tager med en sejlads, hvor du instrueres 1
korrekt betjening af baden. Keber du ba-
den privat, ber du forlange at s@lger gor
det samme.

Det kan vere en god id¢ at gentage pro-
vesejladsen efter at du pa egen hand har
sejlet fx en halv s@son.

Forbered ogsé de spergsmaél, som man
mdske ikke altid teenker pé. F4 en erfaren
sejlerven til at vaere med til at udforme en
liste med spergsmal, som du maske ikke
selv lige ville teenke pa, fx hvordan monte-
res badens nadror, hvordan udluftes varmt-
vandsbeholderen osv.

Keber du en sejlbad, ber du forlange at
vaere med, nar baden rigges.

Det er meget nemmere, nar du selv skal
til det, hvis du én gang har set hvordan
man ger.

Kontroller at baden er ordentlig rengjort,
ndr du overtager den. Der skal fx ikke
ligge overskydende skruer, for det kunne
jo vere det horte til et sted. Afklippede
ledninger, emballage osv. skal vaere fjer-
net.

Inden du sejler, skal du huske, at grund-
laget for al sikker feerden pa vandet er so-
kort og farvandsbeskrivelser.

Derfor siger loven, at du som skipper al-
tid skal medbringe ajourforte sekort, sejl-
handbeger og andet nedvendigt i forhold
til den planlagte sejlads.

Det er ogsé din pligt som skipper at
sette dig ind 1 de pabud og forskrifter, der
gelder for skibsfarten i de farvande, som
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skibet skal sejle 1, og de steder, som skibet
skal anlebe. Endelig er friske vejrudsigter
og farvandsudsigter vigtige, nér du plan-
leegger din sejlads.

De vigtigste sikkerhedsregler er kort og
overskueligt samlet i Sesportens 10 sikker-
hedsrad.

Sesportens 10 sikkerhedsrad
Undersgg vejrforholdene

Hold redningsudstyret vedlige

Giv ikke anledning til uro: Ring hjem
Hold baden vedlige

Leer at svgmme

Vis hensyn over for store skibe

Leer at sejle

Bliv ved baden hvis den kaentrer
Leer sgens feerdselsregler

Bland ikke spiritus og s@sport

Tjek vejrudsigten

Inden du overhovedet gor dig tanker om at
slippe fortejningerne skal du altid have set
en vejrudsigt.

Vejret kan hurtigt skifte og bringe sméa
bdde i vanskeligheder.

Nér du kender vejrudsigten, bliver turen
ogsa mere behagelig, fordi du kan forbe-
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Ser man pa himlen, er der masser af tegn péa
vejrforandringer, som du kan leere at forsta og
udnytte til at planlaegge din sejlads.

rede den rigtige paklaedning og udstyr i
forhold til vejret. Du kan ogsa bruge din
sunde fornuft og se pé vejret. Med lidt
ovelse leerer du hurtigt at se, om det er no-
genlunde forsvarligt at sejle ud.

Blaser det over 8 sekundmeter, kan det
godt vaere, at baden er ligeglad, hvis den er
storre end en robad, men det kan vere pas-
sagerne ikke bryder sig om den uundgae-
lige gyngetur, der folger af vindhastighe-
der herover.

Lyn og torden ber du som sejler have
stor respekt for. Sa forlad ikke havnen,
hvis der er optrak til den slags vejr. Det
samme galder tige.

Selv om du har radar og andet naviga-
tionsudstyr, leber du en unedig risiko ved
at sejle ud i teet tage.

Er der bygeskyer ude over vandet, skal
man tage sig i agt for vindspring og kraf-
tige vinde.

Der er tre elementer i en vejrudsigt for
sejlere. Det forste er varslerne, som er
korte meddelelser, der advarer om den
kraftigste vind, der forventes over farvan-
det det naeste degn. Varslerne sendes ud
over kystradiostationerne pa kanal 16 og
kan derfor heres pa en VHF radio. Der-
naest er der farvandsudsigterne, som mere

DANSKE BADEJERE

KOM & SEJL

96

detaljeret informerer om udviklingen i vejr
og vind det naeste degn.

Endelig er der observationerne. Det er
malinger af de reelle vejrforhold nu og her
og giver saledes et gjebliksbillede af vejr-
situationen.

Hor radio
Danmarks Radio udsender en frisk vejr-
melding 5 gange dagligt, nemlig klokken
05.45-05.51, 08.45-09.00, 11.45-12.00 og
17.45-18.00. Klokken 18.00-18.16 er der
nyttige meddelelser fra Sevarnets Opera-
tive Kommando. Udsigterne kan modtages
overalt i Danmark pd mellembeolgesende-
ren pa 1062 kHz.

Radioens almindelige timenyheder brin-
ger altid nyheder om vejret og evt. varsler.

Se TV og brug tekst TV

Har du TV om bord, er der vejrudsigter i
forbindelse med nyhederne og lebende pa
tekst TV, som ogsa har specialsider for sej-
lere. Med digital TV eller en billig digital
TV tuner koblet til dit gamle TV, kan du
modtage et fint signal nasten overalt langs
de danske kyster.

Brug Internettet

Internettet er fyldt med vejrudsigter, og
der er masser af sider specielt for sejlere.
Internettet tilbyder altid de nyeste oplys-
ninger lige nar du vil se dem, og viser med
tekst og grafik oversigter, observationer og
prognoser.

Desverre er det ikke alle havne, der til-
byder internetadgang til sejlerne, man
mange gange printer havnepersonalet op-
lysningerne ud og henger dem op.
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DMI, www.dmi.dk, bringer udferlige
oversigter og udsigter for alle de danske
farvande. Her findes ogsa prognosekort for
det kommende degn for vind, belger, don-
ninger, strom og temperaturer. Det danske
farvandsvaesen, www.frv.dk, har mange
sejladsinformationer om strem, vandstand,
belger, temperatur, vind og andet.

Brug mobiltelefonen
Mange mobiltelefoner kan logge pa Inter-
nettet, og til dem har DMI en sarlig mobil
letveegtsudgave af farvandsudsigterne pa
mobil.dmi.dk, som er hurtig at downloade
til din mobiltelefon. Ogsa Danmarks Ra-
dio og TV2 har sarlige tjenester til mobil-
telefoner. Nemmest er det selvfolgelig,
hvis du har en 3G mobiltelefon, der er fodt
til at modtage levende billeder.

Har du en mobiltelefon af &ldre dato,
kan du here udsigterne pa telefon 1853.

Brug VHF radioen
Lyngby Radio har en vejrtjeneste, hvor du
kan fi detaljerede oplysninger om vejret i
dit lokalomréde.

De videreformidler informationer fra
DMI’s hjemmeside eller stiller dig om til

S

P& DMIs hjemmeside finder du vindkort, der
viser vindhastighed og vindretning op til 24
timer frem. Samme sted finder du bglgekort,
der viser bglgehgjder op til 24 timer frem.
Disse oplysninger er uundveerlige, nar du skal
planleegge din sejlads.
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en direkte samtale med den vagthavende
meteorolog. Lyngby Radio tilbyder fritids-
sejlere et drsabonnement hvor denne tjene-
ste og meget andet, herunder sgassistance,
er inkluderet.

Du kan leese mere om vejrudsigter pa
www.trygsejlads.dk

Kilerem, batteri, vandudskillerfilter, s@vands-
filter, kalevand og oliestand skal du tjekke
regelmeessigt, ellers risikerer du motorstop
undervejs, og det er ikke sjovt midt ude pa
vandet.

Tjek motoren
Nér du fir en ny bdd, ber du straks satte
dig ind 1 et par ting. Vigtigst af alt natur-

ligvis kontrol af smereolie og kelevand.
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Sevandsfilteret skal tjekkes regelmaessigt.
Her opsamles tang og andre ting, der suges
med sevandet ind i motoren. Bliver so-
vandsfilteret tilstoppet, svigter kelingen.

Nér baden er pa land, skal du ogsé kon-
trollere, at &bningen hvor sevandet suges
ind 1 kelesystemet, er fri for skidt og tykke
rester af bundmaling. Bundmaling skal
indsugningsébningen have, eller bliver den
maske tilstoppet af begroning eller rurer.
Men malingen skal paferes meget omhyg-
geligt og ma ikke sperre delvis for indsug-
ning af sgvand.

Batterierne skal tjekkes for syrestand,
hvis det ikke er et af de nye vedligeholdel-
sesfrie typer.

Serg for regelmeessig opladning af batte-
rierne, ndr baden ligger i havn. Kileremme
skal regelmaessigt kontrolleres for korrekt
stramhed.

Vandudskillerfilteret skal kontrolleres og
om nedvendigt temmes for vand.

Tjek breendstofmaleren

Du kan ikke lige holde ind til siden og
tanke op, derfor skal du have 100 procent
styr pa din brendstofbeholdning.

Du skal vide hvad tanken kan rumme,
hvor langt kan baden sejle pé det, og hvor
meget der er tilbage, nar maleren stér pa
halv, kvart og reserve. Sa kan du plan-
leegge din sejlads.

Det er dumt at sejle baden ter for braend-
stof. Er det en sejlbdd, kan man habe pé
det ikke sker i vindstille, er det en motor-
bad, bliver der brug for at tilkalde hjelp.

For en logbog over badens brendstoffor-
brug ved at notere visningen pd motorens
timetaeller og hvor meget braendstof du har
tanket.
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Pa den made far du et overblik, der satter
dig 1 stand til at vurdere lige pracis hvor
langt din bad kommer pé en tankfuld, sej-
let pa din made.

Tjek vandbeholdningen

Har din bad vandtank ombord, er det vig-
tigt du tjekker og evt. fylder den op inden
du sejler ud, for du kan ikke vaere sikker
pa, at det er let at komme i naerheden af en
vandhane i de havne, du nar frem til.
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Instrumentparken kan omfatte voltmeter, ror-
indikator, holdingtankmaler, ferskvandtankma-

ler, braendstofmaler, timeteeller, olietryksmaler
og omdrejningsteeller.

Tjek sikkerhedsudstyret
om bord

Personligt sikkerhedsudstyr

Der skal altid vaere rednings- eller svem-
meveste til alle om bord. Det er bade sund
fornuft og samtidig et krav fra Sefartssty-
relsen.

Din bad er ogsa en sa stor investering, at
de ekstra penge til godt sikkerhedsudstyr
er en relativ lille del af dit bAdbudget.

Vestene skal vaere market efter de lov-
maessige krav, de skal passe til de personer
der skal have dem p4, og flydeevnen skal
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Fra venstre til hgjre: Redningsvest med skum-
fyld, oppustelig redningsvest, svemmevest

og redningsveste til barn. Farverne skal veere
igjefaldende, ligesom vesten gerne mé veere
forsynet med lys og flgjte.

vare sa stor, at vesten kan holde personen
oven vande.

Der er forskel pa rednings- og svemme-
veste. En redningsvest er konstrueret, sa
selv en bevidstles person bliver vendt rig-
tigt 1 vandet og ikke risikerer at drukne.

Livlinen skal kunne
seettes fast i din
redningsvest, og
den anden ende

"\ skal kunne hug-
ges i solide beslag
hele vejen rundt pa
baden, hvor det er
ngdvendigt at faer-
des under sejlads.
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En svemmevest er kun beregnet til at
holde en person flydende.

Redningsvesten til dit barn skal ikke
vare beregnet til at vokse 1. Den skal sidde
sa tilpas stramt, at barnet ikke kan glide ud
af den, hvis uheldet skulle vare ude.

Livliner og sikkerhedsseler er et must,
hvis nogen skal pd dekket i dbent vand og
ved sejlads i darligt vejr og marke.

Det kan blive ekstremt koldt pd vandet,
hvis du er vad og det bleser, sa forbered
altid hvilket toj du far brug for under den
aktuelle sejlads. Du kan opleve at sejle
mod vinden og have brug for en kraftig
vindstopper, mens dem du meder pa den
modsatte kurs sidder i bar overkrop og ny-
der solen.

Hvis du serger for at have tej om bord til
at kunne klaede dig efter trelagsprincippet,
er du godt garderet. Las mere om tgj, sko
og solbriller side 80-81.

Husk sgkort og anden
relevant sejlerlitteratur

Som omtalt ovenfor er det et lovkrav at du
skal have sgkort og anden relevant sejler-
litteratur om bord. Som du kan leese mere
om 1 neste kapitel, kan en bad absolut
ikke sejles efter et faerdselskort eller land-
kort.

Du bliver nedt til at anskaffe sarlige so-
kort over de omrader du vil sejle 1. Sekor-
tet rummer de oplysninger, der skal til for
at feerdes sikkert pa vandet.

Det drejer sig om hydrografiske, naviga-
toriske og topografiske oplysninger.
Mzangden af disse informationer athenger
af kortets malestoksforhold.

Jo sterre mélestoksforhold des flere in-
formationer. Selv om du har en kortplotter
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med et elektronisk sekort, skal du alligevel
medbringe papirkort over de omrader du
har teenkt dig at sejle i.

Elektronikken kan jo svigte. Et papirkort
og et magnetkompas svigter aldrig.

markant. Udsnittet til venstre viser Svendborg-
sund pa et feerdselskort, mens udsnittet til
hgjre viser Svendborgsund, som det tager sig
ud pé et sgkort. Bemaerk at vandet pa faerd-
selskortet til venstre er helt ensfarvet, for her
skal bilerne jo helst ikke komme. Til hgjre ser
du, at der faktisk er tale om en ganske snaever
sejlrende under broen, nemlig det hvide om-
rade. Det bla omrade viser hvor vandet er sa
lavt, at din bad risikerer at ga pa grund.

Tjek havnelodsen

En havnelods giver information om de
havne, du har tenkt dig at anlgbe. Og det
har du brug for.

Inden du sejler ud, er det vigtigt at have
sat sig ind i forholdene i den havn, du har
teenkt dig at anlabe.

Du skal fx tjekke, at din bad ikke stikker
for dybt i forhold til havnen, eller om der
er specielle forhold ved anleb, du skal tage
hegjde for. Det kan fx vere, at havnen er
svear at anlebe, hvis vinden er kraftig og
kommer fra en bestemt retning.

I nogle havne kan indsejlingen have en
tendens til at sande til. En god havnelods
har ogsé oplysninger om faciliteterne pa
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havnen, fx strem, vand, bad, toilet, breend-
stof, reparation, apotek, bank, posthus,
indkeb og hvad du ellers har brug for som
havneligger.

Det Levende Sekort har udferlige beskri-
velser af alle danske havne. Der findes
desuden flere gode havneguider pa nettet,
fx Kort- og Matrikelstyrelsens havnelods
pa www.danskehavnelods.dk.

Bvendborg Havn

En havnelods giver et vaeld af nyttige og nad-
vendige oplysninger om den havn du planleeg-
ger at anlgbe. Her et udsnit af Den Danske
Havnelods pa www.danskehavnelods.dk/

Lzer den nye bad at kende

Nar man satter sig ind i en ny bil, skal
man maske forholde sig til hvordan vi-
skerne aktiveres og hvordan lyset tendes.
Selve manevreringen af selv vidt forskel-
lige biler er meget ens. Det er helt anderle-
des med bade. Hver type bdd kraver sin
egen form for handtering, hvilket kun lee-
res gennem at gve sig, ove sig og atter ove
sig. Helst pa steder hvor der ikke er risiko
for at lave skader.

Skrogfacon, kel, ror, propeller, én eller
flere motorer og sejl spiller alt sammen ind
pa dine muligheder for at mangvrere ba-
den, og variationerne er store. Leer derfor
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din bad omhyggeligt at kende, find ud af
hvordan den er at mangvrere, lar at legge
til mellem pale og langskibs, ler at bakke
og lar sejlene at kende.

Mange bade drejer ved hjelp af et ror-
blad. Ligger baden stille eller sejler meget
langsomt, virker roret ikke sé effektivt.
Nér baden har faet nok fart pa til at den
kan styres, er det vigtigt at huske p4, at en
bad sé at sige drejer med “baghjulene”.

Badens hak skrider ud til siden, derfor
er der risiko for at agterenden ramler imod
bolveark eller andre bade, hvis du ikke ta-
ger hensyn til denne effekt.

Prov at dreje rorpind eller rat langsomt
fra side til side og se hvordan baden reage-
rer. Og husk at holde gje med begge ender
af baden.

Det geelder alle slags bade, og er lige
vigtigt hvad enten du sejler frem eller bak-
ker.

Nar en bad drejer, slar agterenden ud til mod-
satte side. Det kan fare til kollisioner med an-
dre bade, peele eller bolveerk.

Kolens facon bestemmer ogsd dine mulig-
heder for at mangvrere baden. Fx er en
langkelet bdd vanskelig at dreje med, mens
en kortkelet bad drejer naesten lige sé godt
som en cykel.
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En planende motorbad har ingen kel og
dermed ikke noget der “griber fat” i van-
det, s& den drejer nemt, men er samtidig
meget mere sidevindsfelsom end en kol-
bad.

Inden du fér teenkt dig om, kan en pla-
nende bad 1 kraftig vind vere blest et helt
andet sted hen, end du troede.

At leegge til uden motor
Det ser elegant ud, ndr en erfaren sejler
legger sin sejlbad til uden brug af motor.
Men det kraever virkelig megen ovelse.
Blandt andet skal du kunne vurdere hvor
1 havnen baden kan legges til 1 forhold til
vindretning og vindhastighed, og du skal
kende badens opskud, dvs. hvor langt den
sejler fremad efter at sejlet er taget ned.
Sa prov det ikke uden at have en erfaren
sejler med om bord.

Propellen indvirker ogsd pd styringen
Propellen skubber baden frem, men den
trekker ogsd baden sidelens. Roterer pro-
pellen hgjre om, vil den presse hakken til
styrbord og steevnen til bagbord, nar baden
sejler fremad.

En bad bremses og bakkes ved at satte
propellen i bakgear og give gas. Jo mere
gas jo kraftigere bremser badden og begyn-
der til sidst at bakke.

Jo kraftigere der bremses, jo mere vil ba-
dens hak ogsa blive trukket sidelens. Og
ndr baden begynder at bakke, treekker den
ogsa sidelans. Her er der ogsa noget at gve
pa, sé du er sikker pa hvordan lige pracis
din bad reagerer.

Det er ogsé vigtigt at vide hvor hurtigt
du kan stoppe den, nér du fx legger til
mellem pzle.
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To motorer letter manavreringen

Bide med faste propelaksler og to motorer
er lettere at mangvrere, fordi de kan drejes
skarpt ved at lade den ene motor ga frem
og den anden bak, s& snurrer baden rundt
om sig selv pd na@sten ingen plads. Samti-
dig vil propellerne som oftest rotere mod-
sat, sd baden ikke trakkes sidelans.

Speedbade med Z-drev og bade med pé-
hangsmotor har ikke noget ror. De drejer
ved at dreje propellen fra side til side.

Béden skal have en vis fart, styrefarten,
for at kunne dreje.

Ved snavre havnemanevrer ma du derfor
arbejde med forholdsvis store styreudslag
og kortvarig gas frem eller bak og ellers
lade motoren vere i frigear, mens baden
glider gennem vandet.

Mange bade af denne type er forsynet
med to modsat roterende propeller pa
samme aksel (Duoprop), sa baden ikke
traekker sidelens.

En bovpropel giver ekstra sikkerhed

ved havnemanaovrer

Du kan have stor gleede af en bovpropel pa
lidt sterre bade, for sa kan du styre stev-
nen pracis i den retning du ensker. Iser
hvis der er sidevind eller sidestrom, vil du
hurtigt laere at satte pris pa den ekstra sik-
kerhed, en bovpropel giver ved snevre
havnemangvrer.

Skal det vare helt enkelt at manevrere
baden, kan den ogsa udstyres med en hak-
propel, s& du kan sejle baden sidelaens ind
pa plads og dermed lave en perfekt paral-
lelparkering mellem andre béde.

Mest fleksibelt er drev at typen som
Volvo Penta IPS drev, som kan snurre hele
vejen rundt.

Med to af dem og en enkelt elektronisk
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Med en bovpropel kan badens staevn drejes
fra side til side, hvilket letter havnemangvrer
enormt.

joystick kan sddan en bad mangvreres ube-
svaret og precist 1 alle retninger, blot ved
at vride pa joysticken. Oven i kebet kan
IPS drevene bruges som GPS-anker. Det
vil sige at man ved montering af en pas-
sende elektronik blot ved tryk pé en knap
kan fa baden til at ligge stille inden for 2
meters ngjagtighed.

Sa kan baden ligge stille midt i havne-
bassinet, mens skipper og besa@tning i ro
og mag klarger fendere og fortejninger til
den aktuelle situation.

Ovenstdende er blot et par smagsprover
pa hvor forskelligt bdde kan opfere sig og
skal mangvreres.

Som sagt: Du skal bruge noget tid pé at
sette dig ind 1 hvordan lige pracis din bad
opforer sig ved havnemangvrer.

Et generelt godt rad er at vaere forsigtig
med gashdndtaget. Sat kortvarigt 1 gear,
giv en smule gas og st sa hurtigt 1 frigear
igen.

lagttag hvordan baden reagerer, og prov
dig frem i1 smé nek ad gangen mens du
ogsa drejer pa roret.

S4 sker der ikke de store skader, og du er
bedre forberedt forste gang du skal legge
til 1 12 sekundmeter sidevind.
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Ude af havnen

Nar du er ude af havnen, skal du finde en
fjerntliggende ting at styre efter. Det kan
vare en bygning, en skorsten, et fyr, en
gruppe traeer eller andet genkendeligt, der
kan ses pa lang afstand.

Bemark hvor denne ting befinder sig i
forhold til et fast punkt pa baden, fx et sted
pa segelenderet, nar du er drejet ind pa
den kurs du vil sejle.

Sa lenge den ting, du sigter efter, er ud
for samme punkt pa segelenderet, holder
du kursen. Kommer baden ud af kurs, ju-
sterer du med smé kursendringer.

Overreagerer du, vil bdden hurtigt
komme ud af kurs 1 den modsatte retning.

—

Ude pa vandet gaelder det om at finde et
fierntliggende punkt i den rigtige kurs og sa
styre efter dette. Det er fx let at finde til Mal-
mé, fordi bygningen Turning Torso med sine
190 meter kan ses op og ned gennem hele
@resund.

Pas pa kreefterne i planende bdde

I en planende bad er det vigtigt at betjene
gassen med omtanke. Giver du pludselig
fuld gas, mens nogen star op, kan det ga
grueligt galt.

Inden du setter farten op, ber du advare
dine passagerer.

Tager du hurtigt gassen fra, bremser ba-
den uventet kraftigt op, sa her ber du ogsa
vise stort hensyn til passagerne.

En hérd opbremsning kan medfere, at
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badens hakbelge indhenter den og bord-
fylder baden. Er det nedvendigt at foretage
en hard opbremsning skal du derfor holde
oje med hakbelgen og evt. vaere parat til
at sejle et par badlengder frem eller til si-
den.

En planende bad
skal trimmes kor-
rekt ved hjeelp

af trimflaps, eller
ved at eendre
drevenes vinkel

i vandet. @verst
sejler baden kor-
rekt, i midten skal
steevnen trimmes
op, nederst skal
steevnen trimmes
ned.

En planende bdd skal trimmes korrekt
Det er vigtigt at trimme en planende bad
korrekt. Nar baden skal op at plane, skal
stevnen trimmes ned.

Nér baden er kommet i plan, skal staev-
nen trimmes lidt op. Den md ikke vaere
trimmet for dybt ned, for s kan propel-
lerne ryge ud af vandet og ga op i sd hgje
omdrejninger, at det kan skade motoren.

I hoj segang kan steevnen med fordel
trimmes ekstra ned, sd baden bedre skarer
sig igennem belgerne i stedet for at hoppe
hen over dem og banke hardt ned i sgen
bagefter.

Lcer sejlene at kende
Det er nemt nok at fa baden drevet frem
for sejl, ogsé selv om du ikke har provet
det for.

Men det varer garanteret ikke laenge, for
du begynder at spekulere pa hvorfor den
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sejlbad, du lige er blevet overhalet af, kan
komme s& meget hurtigere frem for sejl,
end du er i stand til. Den vigtigste forkla-
ring er erfaringen med at trimme sejlene
korrekt og sejle optimalt i forhold til vind-
retningen.

I sejlbéden skal du langsomt laere hvor-
dan béden sejler pa forsejl alene, storse;jl
alene og hvordan den sejler med forskel-
lige sejlkombinationer under forskellige
forhold og i forskellige retninger i forhold
til vinden.

En sejlbad kan ikke sejle direkte mod
vinden, men den kan gi mere eller mindre
teet pa, eller hgjt til vinden, som det hed-
der. Skal du sejle mere eller mindre direkte
mod sejlvinden, er du nedt til at krydse,
dvs. sejle 1 en zig zag kurs frem mod dit
mal, s sejlene far vinden ind mere eller
mindre skrat fra siden.

Du skal forst og fremmest laere at betjene
sejlene, sd baden far god fart pd uden at
kreenge for meget.

Sejler du 1 en god turbdd, behover du
ikke at vaere bange for at baden kranger si
meget, at den kantrer.

Jo mere den leegger sig ned, jo mere vil
den tunge kol modvirke kreengningen, og
jo mindre luft fanger sejlene. Og sa retter
baden sig op igen, maske efter at have dre-
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jet sig selv mere op i vinden, hvilket i sig
selv mindsker traekkraften i sejlene.

Med mere erfaring kan du trimme sej-
lene efter sejlets dybde, dybdens position
og dets tvist. Dybden er et udtryk for hvor
buet sejlet stir. Et fladt sejl giver lille traek-
kraft og lille modstand.

Et dybt sejl med en stor bue giver mere
treekkraft, men ogsa mere luftmodstand.
Det er heller ikke ligegyldigt om den stor-
ste dybde ligger teet pa sejlets forkant eller
leengere bagud pa sejlet. Ligger dybden
forover bliver baden lettere at styre, men
kan ikke gé sa hejt til vinden. Endelig kan
sejlet tvistes — vrides -, sé sejlet fx er dy-
bere i toppen end i bunden eller omvendt.

Sejlene vil vaere forsynet med en reekke
trimanordninger til at bestemme deres fa-
con. Dem skal du lere at kende og bruge
til at f4 baden til at sejle optimalt i de
givne vindforhold.

Naturligvis er det ogsa vigtigt, at du er
helt fortrolig med at sette og bjerge sej-
lene, og at du ved hvordan du reber dem 1
steerk vind.

Der er masser at gve sig pd, og har du
lyst til mere end du lige leerer forste ar pa
sejlerskolen er der masser af tilbud om ud-
videde sejlerkurser, lige som der er skrevet
mange begger om optimal sejl- og rigtrim.
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